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UNISERVICE/TURKIYE
VISWA LAB. FUEL ANALYSIS
BULTEN # 163

TEKNIK GUNCELLEME: 16.11.2009 5 5
DL_JSUK _SU_L:URLU VE ULTRA DU SUK SULFURLU YAKITLAR, YA GLAMA VE YA GLAMAYI
YILESTIRICI KATKILAR UZER INE BAZI DUSUNCELER

Saygideger dostlarimiz,

Su siralarda, ultra dusuk sudlfarlar yakitlarin kullanimi ile ilgili cok sayida soru gelmektedir. Avrupa
Birligi'nin ilgili yonetmeliginin, rihntimdaki gemilerin jeneratérlerinde kullanilacak yakitlardaki sulftr
oranini %0,1 (1000ppm) seviyesine ¢ekecegini 9/7/2009 tarihli teknik glincellememizde
belirtmistik. Makine Ureticileri, ana/yardimci makine girisinde saglanmasi gereken asgari viskozite
degerlerinin 2 cSt'den az olmamasi gerektigi konusunda talimatlar yayimlamiglardir. Bu kosullar
altinda, asagidaki sorularin sorulmasi zorunlu hale gelmistir:

1. Yakit kullanicilari, yaglama 6zelligini desteklemek maksadiyla ek Urilinler kullanmak zorunda
midir?

2. Sulfar orani ne olursa olsun, enjeksiyon viskozitesinin 2 cSt’nin tGzerinde tutulmasi yeterli
midir?

3. Ddusuk sulfar orani ile yaglama arasindaki iliski nedir?

MINIMUM ENJEKSIYON VISKOZITESI

Her (¢ makine Ureticisi enjeksiyon éncesindeki asgari viskozite dederinin 2 ¢St olmasi gerektigini
bildiriyor. Bu nedenle, bu talimatin gicli bir gecerliligi oldugunu kabul etmek mantikhdir. Bu
talimatin daha 6nemli bir nedeni de, viskozitenin 2 cSt'den az olmasi durumunda, yakit
pompasindaki pistonda ve enjektdrdeki meme ucunda dikkate deger bir sizinti olasiliginin yiiksek
olmasidir. Eger bu sizinti asiri miktarda olursa, puskirtme esnasinda yeterli basing
saglanamayacaktir. Eski yakit pompalarinin agir yakit kullanimi esnasinda makineyi ¢calistirmaya
devam ederken, distile yakit kullanildiginda bozuldugu bir¢ok vaka ile kargilagsmaktayiz. Bunun
sebebi, cok dusik viskoziteli yakitlarda asiri miktarda sizinti olugsmasi nedeniyle yeterli basincin
tutturulamamasidir. Soru sdyle de sorulabilir, neden 1SO8217:2005'teki DMA spesifikasyonu kabul
edilebilir viskozite degerini 40 °C’de 1,50 cSt ile 6,00 cSt araliginda verirken, makine ureticileri 2
cSt'nin altinda viskozite tanimi yapmaktadir?Aslinda, burada herhangi bir catisma
bulunmamaktadir. Mevcut ortalama global yakit viskozitesi 40 °C’de 3 cSt'den daha yukaridadir.
Litfen ekteki tabloya bakiniz. Bu, distile yakitlar icin sojutucular olmamasina ragmen, neden ¢ok
fazla sayida yakit pompasi tutukluluk problemi tespit edilemediginin de nedeni olmalidir.

2 cSt'lik minimum viskozitenin belirlenmesinin bir diger nedeni ise, yanma odasindaki yakit sprey
dagihminin zit yonde etkilenmemesini saglamaktir. Yetersiz dagilim, homojen olmayan yakit-hava
karisimina, zayif yanma karakteristigine, giic kaybina, vb. sonuclara yol agacaktir.

YAGLAMA

Anahtar bir soru da, yakittan sulftir ¢cikariimasi iglemleri esnasinda, yakitin yaglama 6zelliginde
herhangi bir azalma ya da kayip olusuyor mu sorusudur. Yaglama problemlerinin birkag yillik
gecmisine bakildiginda, problemin sadece 50 ppm altinda sulfir iceren sulfiir iceren yakitlarla
iliskilendirildigi gorilmektedir. Tahminen 50 ppm’in Gzerinde silfur iceren yakitlarda da yaglama
problemleri tizerine sikayetler gelmesi lizerine, yaglama tzerinde 500 ppm’lik (%60,05) ihtiyati limit
konulmasi 6nerilmistir. Net bir olasilik var ki, otomobil ydnetmeliklerini saglamaya calismak
maksadiyla yakit icerisindeki silfur oranini 15 ppm’in altina indiren rafineriler, kesinlikle yakit
icerisinden, yaglama 6zelliginin diismesine sebep olan, bir seyleri (bir ihtimal oksijen ve nitrojenin
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polar bilesenlerini) de eksiltmektedirler. Marine tip yakitlarda ise, aradigimiz en disik oran igin tst
limit %0,1 (AB Yonetmelidi) yani 1000 ppm’dir. Bu orandaki sulfur icerikli yakitta yaglama
problemleri ile ilgili endigse duymamizi gerektiren bir durum var midir? Bunun tek nedeni,
rafinerilerin, azami 1000 ppm suilfir icerikli yakit sipariglerinde, ultra disiik stlfir oranh dizel yakit
(500 ppm’in ya da 50 ppm’in altinda gibi) saglamalari olarak gdriilmektedir. ikinci endise duyulan
durum ise, kamyon makinelerinde kullanilan (DMX ya da Yiksek Hizl Dizel) dizel yakitlarin ikmal
ediliyor olmasi ihtimalidir. DMX, 43°C minimum parlama noktasina sahiptir ve gemi yakit
tanklarinda musaade edilmemektedir.

YAGLAMA KATKILARI VE TEST

Yaglama katkisi kullanip kullanmamaya karar verirken, yaglama ile ilgili ne kadar sorun yasandigi
konusunu irdelemekte fayda gorulmektedir. Bu sorunlardan en azindan bazilarinda, sorunun agir
yakittan dizel yakita hizli gecislerden ve bu esnada yakit pompasi parcalarinin yeterince
sogumasina firsat veriimemesinden kaynaklandigi goértlmektedir. Aslinda CARB (California Air
Resources Board / Kaliforniya Hava Kaynaklari Kurulu) bélgesinde, liman trafik gtivenligi
acisindan tehlike olusturan 24 millik boélgede gemilerin bu gecisleri cok hizli yapmak zorunda
kaldiklari hususunda sikayetler gelmektedir. Sebep su olabilir; Makine Ureticileri agir yakittan dizel
yakita geciste kesin bir soguma orani aramaktalar. Bu oranin saglanmasi icin de, yakit
sisteminden daha fazla miktarda yakitin gecmesi, yani, makinelerin daha ¢ok yakit yakmak
maksadiyla daha hizli calismasi gerekmektedir. Intertanko raporlarina gére, sevk sistemi kaybi ve
yakit sistemi ekipmanlari arizalarinda artis goérilmektedir.

Katkilarin kullanimina istinaden, ultra distk sulfur icerikli dizel yakit saglayicilarindan bazilari,
makine hasarlari ile ilgili sikayetlerden kendilerini koruyabilmek maksadiyla, halihazirda gerekli
katkilari eklemiglerdir. Farkli kimyasal yapilari olan ¢ok cesitli katkilar varken, yakit icerisinde katki
olup olmadigini nasil anlayabiliriz? Ultra distk salfarlt antilmis yakit, yaglama katkilari eklenmis
bir halde siparis edilebilir mi? Herhangi bir katki saglayici, katkisinin kullanilip kullaniimadiginin,
kullanilmigsa, ¢ok disiik karigsim oranlari nedeniyle ( 1:2000/3000 araliginda ) diizgiin karisim
saglanip saglanmadiginin anlasiimasi maksadiyla, Grindnin kimyasini agiklayacak midir?

Bazi katki imalatcilari HFRR (High Frequency Reciprocating Rig) test sonuclarini saglamaktadir.
Bu, katkinin etkenliginden emin olmak i¢in yapilmasi gereken bir zorunluluktur. Bazi katkili ve
katkisiz HFRR testleriyle ilgili calismalari yaptiktan sonra, fark ettik ki parcacik alaninda (scar
area) carpicl bir iyilesme (azalma) bulunmamaktadir. Eger parcacik alani 520 mikronu gecerse
(1ISO8217:2010'da belirtildigi gibi), yaglama 6zelliginin olmadigi kabul edilir. Daha fazla katkinin
tanimlanmasi/kullaniimasi parcacik alanini ilaveten digurir mi, bilmiyoruz.

Onemli bir nokta, yakit kullanicilari, kendi ilgi alanlari dahilinde diisiik sulfirlii yakitlarin yaglama
ozelligini test etmek durumunda kalabilirler. Yakit saglayici ya da katki saglayici ne iddia ederse
etsin, yakitin yeterli yaglama 6zelligine sahip oldugunu gosteren test sonuglarinin sorunu ortadan
kaldiracagi, uygulama yapildik¢ca daha iyi anlasilacaktir. Bu, ayni zamanda 1S08217:2010 taslak
standardinin da bir maddesidir.

Ozetlemek gerekirse,

1. Makine Ureticileri yiksek ihtimalle; sizinti faktériinden, disik viskozitenin atesleme ve yanma
Uzerindeki etkilerinden ve yaglama faktériinden daha ¢ok minimum 2 ¢St enjeksiyon
viskozitesi ile ilgileneceklerdir.

2. 50 ppm ile 100 ppm araligi gibi disik seviyelerde silfur oranlarina kadar giden sulfir
ayristirma iglemlerinde, yaglama 6zelligi gercek bir problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
gibi ultra dustik silfur oranh yakitlarda, saglayicilarin gerekli katkilari ekleyip eklemediklerini

bilemiyoruz.
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3. 500 ppm uzerinde sulfur oranina sahip yakitlarda hentiz bir sorunla karsilasiimadi. Simdilik,
AB Yo6netmeligi, hala bu limitlerin Gzerinde olan, %0,1’lik (1000 ppm) sulfur dst limiti talep
etmektedir.

4. Katkilarin parcacik alanlarinda kesin bir azaltma sagladiklari, érnegin yaglama 6zelliginde
dikkate deger bir iyilestirme sagladigi gézlemlenmemistir.

5. Yakit kullanicilarinin disik silfir oranh yakitlar kullanmadan evvel test etmelerine fayda
vardir.

Son olarak, lutfen ana ve yardimci kazanlar, burnerlar ve burner kontrol sistemlerinizin dusik
viskoziteli yakitlarin kullanimina uygun olup olmadigini kontrol etmeyi ihmal etmeyiniz. Bu konuda
en iyi yardimi ilgili ekipman Ureticilerinden alabilirsiniz.

Not: Ekte rahatca okumaniz ve elinizin altinda bulunmasi maksadiyla cesitli taleplerin bir listesi
sunulmustur. Hazirladigimiz 1ISO8217:2005 ve 1SO8217:2010 taslak standartlarinin birlestirilmis
tablosu konusunda bircok tesekkir aldik. Bu ekleri de kullanima deger bulacaginizi Gimit ediyoruz.

Batun sorulariniz igin gcekinmeden bizimle iletisime gecebilirsiniz.
Saygilarimizla,

Dr. Vis
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