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Integr8 Fuels'in bildirdigine gore ,”Yirmi bir ay dnce, dunyanin karsilastigi zorluklar
g6z 6nune alindiginda VLSFO bir belirsizlik gibi gérintyordu”, ancak VLSFO igin
sorulan sorulardaki heyecanli sohbetler yerine, biraz rahatlandigini sdylemek
zorunda oldugunu belirtiyor. Simdi kisaca neler yasandigini ve ne durumda
oldugumuzu tekrar gdzden gegirme zamaninin geldigini dustnuyoruz.

VLSFO'’ ya Gegis

IMO 2020 degisikliginde yasandigi gibi, bir spesifikasyon degisikligi yapildiginda,
bununla birlikte yasanan sorunlarda ve / veya iddialarda bir ani artis olmasi oldukga
normaldi.

Bu durumlar nasil ve neden meydana geldigine gore farkllik gosterir, yazar bunun
belki de sulfur kontaminasyonunun veya tedarik zincirindeki uyumluluk sorunlarinin
bir sonucu olarak veya bazen surekli bir drop sampler ile yanhs ylikselmis sulftrle



sonuglandigi 6ne surulecektir. Bununla birlikte, bunlarin hizl bir sekilde yerlestigini ve
tedarikgilerin mutlaka %0.47 agirhk sulfur yerine %0.50 agirhk hedefleyerek tamamen
harmanlandigini gormek guven vericiydi.

Kullanilabilirlik eksikligi HSFO veya VLSFO igin, birgok endustri sesi tarafindan da
buyuk bir zorluk olarak savunuldu.

HSFO veya VLSFO igin mevcut olan her iki segenek i¢in de VLSFO portlarinin
dunya ¢apinda hizla artmasiyla (400'den fazla) c¢ok kotu bir sekilde etkilenmedi.

Kullanilamama konusuna gelince, bunu izlemenin en basit yolu IMO web sitesi
yayinlanan ve 6zellikle Ocak 2020'de yaklasik 50'den Nisan 2020'ye kadar bir
avugtan daha azina dusen fonar'in (Fuel Oil non Availability Reports ) sayisiydi.

Yoldaki Timsekler

Cogu yil rutin olarak yolda timseklerle karsi karsiya kaliyoruz, ancak 2020'de
COVID-19 gibi bir gukur ortaya ¢ikti.

Televizyondaki kot haberler sonunda gunumuze geldigimizde, sadece nasil
calistigimiza degil, nerede ¢alisacagimiza da meydan okudular.

COVID-19'un beklenmedik sonuglarindan bazilarina bakildiginda genel olarak
denizcilik endustrisinin dayanikliligini 6vebiliriz.

Gundeme gelen ilk uyarilardan biri, gemilerin beklenenden ¢ok daha uzun sire yakit
depolama olasiligiydi ve bu da bozulmaya neden oldu. Neyse ki, bu bizim bakig
acimiza gore ¢ok fazla soruna yol agmadi, ancak "goldilocks" yakitlarinin depolama
sicakliklari dikkatle yonetilmesi gereken bir durum olmaya devam ediyor.

Baska bir sonug, katalitik kraker yerine deniz havuzuna akan VGO ile bunker alanina
meydan okuyan yakitlara olan talebin olmamasi ve bunun sonucunda artan
paraffinicity ve pour point’di.

Fiyat catlagi VLSFO ve MGO arasinda daraldik¢a, artik havuz sasirtici olmayan bir
sekilde damitmalar igin yeni bir ev haline geldi, bu, 2020'nin Q1 ve Q2'lerinde énemli
Olcude daha dusuk viskozitelerle izlendi.

Kaliteye gelince, talepler bu noktaya kadar esas olarak Stabilite, sulfir uyumsuzlugu
veya su igerigi etrafinda dénuyor, ancak Mayis ayi baslarinda ARA, TSP
sorunlarindan énemli dlgude etkilendi. Gemideki iddia edilen zorluklarda genellikle,
zaman zaman deneyimlerinden yeni yakitlarin bir sonucu olarak gerceklesmeyen
degdisim veya nakliye uygulamalariydi

Simdi Neredeyiz?

VLSFO'larin limandan limana olan buyuk varyansi, 6zellikle VLSFO 'nun uzun vadeli
istikrari ile ilgili sorularin devam ettigi iyi bilinen ve belgelenmis istikrar zorluklarina ek



olarak, sektordeki tum paydaslara meydan okumaya devam etmektedir. Ne yazik ki
bu, kullanicilara daha fazla yakit bozulmasina neden olabilecek tutarsiz soguk akis
tavsiyeleri saglanarak yardimci olmamistir.

VLSFO'larin daha waxier oldugu dogrudur, ama yanhsglikla ayri bir sonucu olarak
dusen isi istikrar agisindan yakit ipucu olabilir, sadece wax ve depolama ve aritma
sicakliklari dengelemek zorundayiz.

Bununla birlikte, Wax Gorunum Sicakhgi (WAT) ve Wax Cozunme Sicakligi (WDT)
bilgisi bilmek yararhdir.

Sonugta, WAT, ilk Wax kristallerinin sogutulmasinda ve WDT'DE, yakit isitildiginda
nokta wax’in en son tespit edildigi noktadir.

Waxy yakitlar nedeniyle ihtiya¢ duyulan daha ylUksek depolama sicakliklari ile birlikte
dusuk viskozite, yakitlarin tedarik zinciri boyunca homojen olmamasina neden
olabilir.

Bu kosullar, 0,99 kg / Ltr v 1,00 Kg'ye kiyasla VLSFQO'dan Suya 0,945 Kg / Ltr v 1,00
kg / Ltr'ye kiyasla daha buytk yogunluk farki nedeniyle bir cokeltme tanki senaryosu
olusturarak partikal / su / metal vb. HSFO igin / Ltr, bu, bazi ¢gok zayif yakitlarin bir
gemiye gitmesine neden olabilir, drnegin bir sahil tanki distk emiste ise - bu tur
kirletici maddelerin yogunlasacag: yer.

OEM Gereksinimleri

Bununla birlikte, daha hafif VLSFO'nun, maliyetli ve tartismali Debunkering'leri
onlemenin bir yolu olabilecek, yukseltilmis aliminyum ve silikon gibi Kirletici
maddelerin daha verimli bir sekilde uzaklastiriimasina izin vermesidir.

Zaman zaman, teknik olarak kafalarimizi ¢ok agresif bir karigsim gibi gértnen seylere
geviriyoruz.

Bu yakitlar, blending hubs’tan daha uzak baglanti noktalarinda bulunma
egilimindedir, ancak 5 cSt kadar dusUk viskoziteye sahip olduklari ve ayni zamanda
30 ° C olan pour point’e sahip olduklari belirtilmistir.

Bu tUr yakitlar, aritma veya enjeksiyon icin Original Equipment Manufacturers (OEM)
gereksinimlerini kargilamaya galisirken (20cSt ve 12cSt gerektiren) igin imkansiz bir
konum yaratir, gunku yakit zaten gerekli sicakliklarda bir muma benzeyecegi goz
onune alindiginda viskoziteleri elde etmek i¢in gereken ayarlarin elde edilmesi
imkansizdir. Sektériin bunun olacagini tahmin etmedigi tartisilabilir.

Nereye gidiyoruz?
Endistri, tedarik zinciri boyunca seffaflik icin haykirmaya devam ediyor. ilging bir

sekilde, COVID-19, endustrinin daha uzaktan galismasi ve teknik olarak zamanla
birlikte hareket etmesi igin bir katalizor saglamis olabilir.



Boyle bir gelisme, elektronik Bdn'lerin veya belgelerin kullaniimasidir ve bu, izlenebilir
ve duzenlenmis Olgimlerle (Singapur'da oldugu gibi) birlestiginde, gemilere ve
bargelara erisim ve ¢ikis ile ilgili glvenlik sorunlarinin gogunu ortadan kaldirabilir ve
sonugta verimlilik tasarrufu saglayabilir.

Bu elbette bir gecede duzelmez, endustrinin havacilik endustrisinin sahip oldugu
izlenebilirlik seviyesiyle rekabet etmenin bir yolu vardir, ancak ugtan uca
izlenebilirligin birgok tarihi bdn yanlisligini veya malpraktis endigesini ortadan
kaldirdigi bir ‘blockchain’ tipi senaryodan ¢ok uzak oldugumuzu sanmiyorum.

Fiyatlandirma ve ticari faktorler, bunker alanina meydan okumaya ve sonug olarak
tarifleri karistirmaya devam edecektir. MGO ve VLSFO arasindaki artan ¢atlak goz
ondne alindiinda, Kukurtin %0.50 sinirina dogru tirmandigini ve ihlallerin
surunduagunu goérmeyi, su igeriginin arttigini bekleyebiliriz.

Viskozite Ozellikleri

Neyse ki, Houston sorununa benzer sekilde belirsiz kesicilerin pazara girdigine
dair toptan kanitlar heniiz géremedik - ancak 2018'de derslerin 6grenildigini
umuyoruz.

ISO 8217 spesifikasyonlari icin seyahat yonune gelince, daha 6nce de belirtildigi gibi,
hi¢ kimse bir yakitin 5cst viskoziteli bir 380cst RMG olarak satilabilecegini tahmin
etmemigtir.

Ticari olarak bunu durduracak higbir sey yoktur, ancak sonugta operasyonel olarak
bu tur yakitlar buyuk zorluklar yaratabilir. Bu nedenle, minimum Viskozite ozellikleri
Tablo 2'ye makul bir katki sunacaktir (ISO 8217)

Ayrica, daha dusuk viskoziteler nedeniyle yakitlarin artik yuksek sicakliklarda (98
derece °C) saflastirrlamamasiyla operasyonel kurulumlarin énemli élgctide degistigini
unutamayiz ve bu, TSP testinin (100 derece °C kullanan) gemide gergekte ne
yaptigimizi yansitmadigr argimanini yaratir.

Bununla birlikte, endustri olarak en son tek bir spesifikasyona gecene kadar, 6rnegin
neredeyse 16 yasindaki ISO 8217:2005 icinde tarihsel olarak kalan zorluklardan asla
kurtulamayacag@iz. Gergekten de rafineriden geminin gévdesine kadar bu seviyedeki
degisimi yonlendirmek, bunu yapmak igin bunker sdzlesmelerini ve charter taraflarini
kapsayan bu durumu nihayet ¢ozmenin tek yoludur.

Bio-Fuels
Ve son olarak, endustrinin Karbon Emisyonlarini azaltma durtisinu unutamayiz,

bunlardan biri Biyo-yakitlardir ve bunlari géz 6nunde bulundurarak, ileriye donuk
belirli tonajlarda biyoyakitlarin muhtemel artigi yasanacak.



Bu, Ozellikle eski tonaj igin gegerli olabilir, ginkl karbon azaltma hedeflerini pahali
guglendirmeler (amonyak / metanol vb.) olmadan karsilamanin ve sonugta geminin
Oomrunu uzatmanin yolunu acabilirler.

Bununla birlikte, bu, bir batln olarak sektordeki teknik 6zellikler ve incelik de dahil
olmak Uzere, kaginilmaz olarak harmanlayacagimiz bilesenler igin ortaya ¢ikan son
GCMS uyarilarindan bazilari géz 6nune alindiginda, bir kez daha toptan
degisikliklere intiya¢ duyulacaktir.
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