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HUSEYIN SENER anlatiyor;

Okula nasil girdim?

Universiteyi, Yitksek Denizcilik Okulunda okuma kararini Pertevniyal Lisesi'nde okurken almis olmamda
rahmetli amcamin deniz astsubayliktan emekli olmasinin biiyiik rolii oldu. Yakin akrabalarimin bahriyeli
olmasi, tabii ki rahmetli annemin hava harp okuluna gitmek istegimi pilot olacagimi sdyledigimde
siitimii helal etmem demesi iizerine, YDO’unun imtihanlarina girmeye karar verdim.1967-1968 yilinda
diger tniversitelerin imtihanlarina girdim ama basarili olamadim.

Bir sonraki sene tekrar imtihanlara girdim. Bu sefer Eczacilik fakiiltesini kazandigimdan kaydimu,
agikta kalmamak icin, yaptirdim. O senelerde ITU ve bazi {iniversitelerin imtihanlari ayr1 ayr1 yapilirdi.
YDO imtihanina tekrar girdim. ITU’niin imtihanina girecegim giin YDO'nun imtihan sonuglarinin
agiklandigini 6grendim. ITU imtihani o giin saat 11:00 de baglayacagindan YDO’na ugrayip kazananlar
listesine baktim ve giiverte boliimiinii 2.sirada kazandigimi 6grendim. Bu keyifle ITU ’yede gidip
imtihana girdim.

Bu arada Pertevniyal Lisesi miidiirii rahmetli matematik hocam Ahmet Din¢’i anmak isterim. Zira
ITU’ve giris imtihanlar1 icin ITUde agilan kurslarda ders veriyordu ve beni kendi kontenjanindan
bilabedel kursa kaydettirmisti. Imtihandaki sorularin hemen hemen ¢ogunu kursta ¢dziimlemistik.
YDO’nu kazandigimi 6grendigimden en zor olan kimya sorusunu ¢ozerek kagidi teslim edip hemen
¢iktim ve goniil rahatligiyla Taksimdeki sinemalarin 12 matinesine yetisip kafami dagittim.

Durumu rahmetli amcama bildirdigimde, makine bolimiine de kaydolabilecegimi séyledim. Kendisi
Makine astsubay1 oldugundan bana denizde ¢alisacaksan giiverteyi tercih etmemin dogru olacagini
soyledi, boylece giiverte boliimiine kayit yaptirdim.

Okulun birinci sinifi ile ikinci sinifi arasindaki yaz tatilinde giiverteciler S/S HAMIT NACI Gemisi'yle
makine ve giiverte 2. siniflarla birlikte, tim derslerinindin ge¢mis olanlar Akdeniz stajina ,biitiinlemeye
kalanlar Karadeniz stajina ¢ikarlardi.

Sinifi gectigim icin Akdeniz stajina ¢iktim. Gemimiz Bozcaada Limanrna yanasip karaya ¢iktigimizda
Talay Sarap Fabrikasinda YDO 6grencileri oldugumuzdan sarap ikram ettiler. Tabii alkol sisede durdugu
gibi durmuyor. Gemiye dondiigiimiizde ayik ¢ok az kisi idik. Sabah saat 03:30 da siivari bey herkesi
kaldirip limandan ayrilacagimizi bildirdi. Giivertede ben ve sinif arkadasim Adnan Sénmez ile birkag

makineci arkadasimizla gemi hareket edebildi. Giizel gegen bir seferden sonra Ortakdydeki samandiraya
bagladik.

Ertesi yaz Karadeniz seferine ¢ikmak iizere, 6nce Marmara limanlarina ugramak tizere yola ¢iktik. Ancak
gemi kazan arizasi nedeni ile tek kazana diistitk. Geri dondiikse de Bogaz akintisini nasil yeneriz diye
telas edildigini gorityorduk. Zor bela siyah dumanlar ¢ikararak, Kiz Kulesini ge¢ip Ortakoye demirledik.

Boylece Karadeniz stajimiz sona erdi. Bu yazi1 bos gecirmemek i¢in KOCTUG Denizcilik firmasina staj
yapmak i¢in miiracaat ettim. Benimle beraber miiracaat eden 2.sin1f makine arkadasim Saban Yetkin ile
sirketin Marmaris Gemisine gonderdiler. Bu gemide stajyer degil zabit olmak bile kolay degildi. Kaptan
kamarasinin 6niinden bile ge¢mek yasakt1. Fakat Kogtug gemilerinde ¢ok faydali staj yaptik.

Marmaris Gemisinde Libyanin Mars El Brega Limanrna yiik bogsatmaya gitmistik. Cehennem sicaginda
uyumak imkansiz. Gemidekilere sorduk” nasil uyuyorsunuz?” diye, aldigimiz cevap, “yatagi yastigi
wslatip yatiyoruz.” dediler ve de biz bunu uygulayip uyuyabildik.



1970 UZUN STAJ, DEVRE ARKADASIM
MK. SABAN YETKIN VE MARMARIS GEMISI
3.MUH. SEMSI CINAL

Iki yaz KOCTUG'un gemilerinde staja ¢iktim. Sunu anlatmadan gegmek istemiyorum. Bas Miihendis
beyaz eldivenleriyle makine dairesine inerler ve eger eldivenleri kirlenirse vay makinecilerin haline.
Ayrica dahili yazismalar ¢ok 6nemliydi. Sirket yazismalarinda Amerikan sistemi uygulandigindan
emirler mutlaka kopyali olarak bildirilirdi ki “S6z ugar yazi kalir’in 6nemini o zaman ¢ok daha iyi
anladim.

[k Tiirk limanina geldigimizde Liman Kaptani olarak rahmetli ve de ¢ok saygi duydugum Kaptan Sefik
Gogen geldi. Gemideki kaptani izine gonderdi. Stivari Bey bu gemilerin yapiminda bulunmus. Gemideki
tim sar1 malzemeden yapilacak olan lomboz ve de kap1 kolu gibi metalarin plastikten yapilmasini
Armatore Onerdigini soyledi. Sebebi ise sar1 parlatmanin zaman israfi olduguydu. Bunun armator
tarafindan uygun bulundugunu séylemisti. Gemiden ayrilirken bana bir 6giit vermek istedi. “Tek gemili
armatorde galisma, zira sirket iyidir ama gemide huzur yoktur, gemiden ayrilman sirketten de ayrilman
demektir” demisti.



Bu ¢ok 6zel resmi, bu hikayede paylasmamak olmazdi.

1970 yili Diploma Toreni, 1970 mezunlarini denize atmada yardimci oldugum i¢in Giiven Tuncer
tarafindan zorla denize atiliyorum. Abilerin isine karisirsan boyle olur.

Zaman iceresinde, KOCTUG Denizcilik ve Hayri Baran Denizcilik AS’lerinin denizcilik piyasasindan
cekilmeleri biz denizcileri ¢ok iizdii. Omer ve Yusuf Mardin agabeylerimizin babalari, Hisim Mardin
gibi biiyiik bir armatériin de armatorliigii birakmasini tiziilerek duydum. Omer Agabey’in su soziini hi¢
unutmam, “Diinyada tiretilemeyen tek sey topraktir.”

1972 DIPLOMA TORENI



DIPLOMAMI, MAKINE OPERASYON HOCAMIZ, HAMIT NACI BAS MUHENDISI NEJAT ODMAN’DAN ALIRKEN.

1972 yilinda giiverte boliimiinii 2. olarak bitirdim ve Ulagtirma Bakanlig1 hesabina okudugumuzdan
sozlesme geregi sekiz yillik mecburi hizmetimizi yapmak iizere D.B.Deniz Nakliyat1 A.S. ‘ne katildim. Tlk
gemim olan KAR Gemisine 3. Zabit olarak tayin edildim. May1s 1973 senesinde gemi KIRAN Firmasi'na

satildi.

Daha sonra Gediz Gemisine 3.zabit olarak atandim. 1973 senesinin Eyliil ayinda askerlik gorevimizi

yapmak iizere askere alindim.



1973 EYLUL-ARALIK YASSIADA
SOL USTTE YDO MEZUNLARI TOPLU HALDE, YEMIN TORENINE GIDERKEN, YEMIN TORENI

1974 Kibris Savasr'nda TUZLA Askeri Yardimc1 Gemisinde 2. Lomutan olarak askerligimi tamamladim
ve tekrar D.B. Deniz Nakliyatrna katildim. Hemen Erdemir Gemisine 2. Giiverte Zabiti olarak katildim.

Gemi ABDden Iskenderun Demir ve Celik Tesisleri igin komiir yiikliiyordu.
Bu gemide yasadiklarim beni, D.B. Deniz Nakliyat Sirketi'nden sogutmustur. Kisaca anlatmak istiyorum;

Iskenderundan ABD liman1 Mobile giderken siirekli makine arizasi nedeniyle zor bela Bermuda demir

yerine varabildik.

12.06.1976 ERDEMIR GEMISI ZABITAN VE MURETTEBATI ATLANTIK'TE BABALAR GUNU KUTLAMASI
YAPIYORLAR.



Romorkorler ile makine olmaksizin Bermudaya yanastirildik. Sene 1976 aylardan Temmuz, hava sicak
mi sicak. New York’tan MAN miihendisleri gelip durumu inceleyip gerekli malzeme ve aletlerini almak
tizere tekrar New YorKa gidip geri dondiiler. Tabii olay makine tamiri oldugundan biz giiverteciler
hayatimizdan memnunduk. 15 giin tatil demekti. Limanin yukarisinda Amerikali deniz piyadelerin
kaldig1 evler vardi. Cogunlugu geng olan deniz piyadelerle iyi bir iliski kurduk. Yanastiktan {i¢ giin sonra
ambar1 deniz suyu ile doldurarak geceleri biralarini alan gen¢ Amerikalilar ile birlikte ambarda ytiziip
eglendik. Az dnce belirttigim gibi 1976 senesinin 4 Temmuz giinii ABD’nin 200. Kurulus yildoniimii
oldugundan Bermuda Adasi bayag: hareketli idi. Hatta Bermudadan Rhode Island’a tall ship yarist
baslatildiginda manzara muhtesemdi.

Tamir bitince seyre kalkip Mobile, Alabama Limanr'na kisa bir siirede vardik ve Iskenderun igin kémiir
yiklemeye basladik. Yiiklemenin ikinci veya f¢ilincii gliniiydii, Gemi Kaptani Ferhat Tiiysiizoglu
(Gv.1958) ile Bas Miihendis ve de birkag zabit aligveris i¢in sehre gittiler.

Aksam 15:30 sularinda iskele basinda kopan giiriiltitye kosarak giiverteye ¢iktigimda, Osman Reis,
“hay1r giremezsiniz, No No “ diye kiyamet kopariyordu. Iskele iizerindeki sivil sahislar ellerinde silahlar
ile gliverteye dogru ¢ikiyorlardi. Belli ki sivil polistiler. Reis’ e hemen “Ne yapiyorsun manyak misin,
gekil engel olma” diyerek polisleri gemiye aldim.

Ne oldugunu sordugumda, “Gemide uyusturucu var, gemiyi arayacagiz, herkes salonda toplansin”
dediler. Disarida uyusturucu satmaya ¢aligan kamarot ve kamara amirini yakaladiklarini séylediler.
Biitiin gemiyi kopekler ile aradilar. Herhangi bir sey bulamadilar. Benim kamaray: aradiklarinda
polislere, “Ola ki kamaramda kiigiik bir paket uyusturucu buldunuz, ne olur?” diye sordum. “Seni de goz
altina alip gotiiriiriiz” dediler. Ben de onlara, “Sahilde yakaladiginiz gemi adamlarindan birisi kumanya
amiri ve digeri kamarot, kamarot kamaralar1 temizleyip yataklar: diizeltiyor, bu isi yaparken kii¢iik bir
paketi farkinda olmadan disiiriirse eger benim bunda ne sugum olabilir?” dedigimde, “Fark etmez
kamarandaki her seyden sen sorumlusun.” dediler.

Sahilde yakaladiklar1 gemi adamlarini bir arabaya koyup gétiirdiiler. O arada kaptani arayip gemiye
gelmesini saglamiglar. Kaptan gelince onunla konustular ve de yakaladiklar1 gemi adamlarinin ilk
sorgusunda Ingilizce bilen bir zabitin kendileri ile gelmesini istemisler.

Kaptan, ben gemimi birakip gidemem dedi. 1.zabit de Ingilizce bilemediginden, is bana kaldu.

Her iki yanimda dev gibi iki polis ile birlikte arabalarinin Amerikan filmlerindeki gibi arka koltuguna
oturup yola koyulduk. Etrafa bakiyorum sehre dogru gitmiyoruz. Col gibi bos arazilerin arasinda yol
alryoruz. Ne ev var ne de herhangi bir yapy, git git yol bitmiyor. Bir saate yakin yol aldiktan sonra ¢oliin
ortasinda biiyiik bir binanin 6niinde durduk.

Polisler zile basiyorlar kimse cevap vermiyor, baktilar olacak gibi degil bir polis cebindeki sustali ¢aki ile
kilidi agmaya calist1. Bu sirada bir digeri de yerden micir taslarini alip camlara dogru firlatiyor. Iste o an
ne kadar korktugumu anlatamam.

Sonugta nasil olduysa kapi agildi ve binadan igeri girdik. Saga sola baktim bir¢ok kapisi kapali ofis var
ama hicbir levha yok. Asansor ile 2. kata ¢iktik, yine higbir ibare yok. Biraz ileri gidince kapsinda DRUG
ENFORCEMENT yazili ofise geldik. Derin bir oh ¢ektim. Iceri girip oturttular. Korktugumu anlamig
olacaklar ki, ikramda kusur etmediler. Polis miidiirii karsima oturdu, durumun detaylarini anlatiyor.
Sahilde elindeki ¢antada 150 gram eroin ve 2,5 kg esrar tasiyan iki gemi adamin1 yakalamiglar. Allahtan
gemide yakalayamamuslar, yoksa gemi de temize ¢ikana kadar tutuklu olarak limanda kalirmus.

Polis miidiirii, “Ilk sorgularinda bize yardimci olmani istiyorum.” dedi. Ben de “Kanunlarinizi
bilmiyorum, ne yapmam gerektigini sdylerseniz size yardimci olmaya ¢alisirim.” dedim. Filmlerdeki gibi
yakalananlarin haklarini yazan bir belgeyi yapabildigim kadar terciime ederek, iste avukat ister misiniz,
sessiz kalma hakkina sahipsiniz, ABD hiikiimeti isterseniz avukat tayin edecektir gibi bir siirii hukuki
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haklar1 anlatmaya calistim. Ve sonra sorgulamaya gegildi. Mali Istanbuldan aldiklarini, bu limanda
New York'tan gelecek birine teslim edeceklerini anlattilar. Tasima i¢in $5,000 almislar ve teslimde de
ayrica $5,000 alacaklarmis. Yakalanmalarina sebep olan olay Bermuda Adasrnda kiigiik paketler halinde
satig yapmaya kalkmuislar, sivil polise takilmislar. Oradan beri gemi takipteymis, hatta limana yanasinca
sahilden ve denizden gemiyi sivil polislerle gozetlemisler. Sonrasinda ifadelerini imzalayip gotiiriildiiler.

Hala polis midiiriiniin ismi aklimdadir. “Jerry Williams”. Bana tesekkiir etti ve beni evinde aksam
yemegine davet etti. Ben de geminin kalkacagini belirterek daveti i¢in tesekkiir ettim.

“Tamam o zaman, ben de sana yardimci olayim” deyip ¢ekmecesinden bir liste ¢ikard: ve bir kopyasini
bana verdi, “Bu Tiirk gemilerinde ¢alisan ve de uyusturucu ile ilgisi olanlarin isim listesidir” dedi ve
devaminda “calistigin gemilerde bunlardan birine rastlarsan ya gemiden ayril ya da o kisiyi gemiden
ayir” diye nasihatte bulundu.

[stanbul’a déniince izine ayrildim.

Kisa bir siire sonra, sirket Siikrii Okan Gemisi 1. Gv. zabitinin kisa siirecek isleri oldugundan dénene
kadar gemiye gitmemi istediler. Boylece Derince Limani agiginda demirde bulunan gemiye elimde
kiigiik bir ¢antayla katildim. Demirde kaldigimiz i¢in diger zabitlerle doniisiimlii nébet tutuyorduk. ki
giin gemi disinda oluyorduk, bir giin gemide nobet tutuyorduk. On bes giin kadar ge¢misti ki personel
degisiklikleri yapildiginda elimde bulunan uygunsuz personel listesine baktim ki, gemideki ii¢ kisinin
listede oldugunun goérdiim, yeni katilanlarin iginde de bir kisi vardi, boylece gemide mimli dort kisi
olmustu. Durumu Siivari Beye ilettim ¢iinkii Stivari Bey benim gemiyle sefere devam etmemi istiyordu,
bu dort personeli degistirtmesini aksi halde gemiden ayrilacagimi séyledim.

Stivari Bey ertesi giin sirkete gitti. Gemiye geldiginde “Personelin degisimini galiba hallettim” dedi.
Iki giin sonra gemiye ndbete gittigim zaman besinci mimli personelin katildigini gériince, ertesi giin
¢antami toplayip gelen 2. Gv. zabitine durumu izah ettim. “Ben sirketten istifa etmeye gidiyorum, sen
ister devam et istersen sen de gemiden ayril ” dedim. “Allahaismarladik” deyip ayrildim.

O zaman baba evi olan Erenkdyde oturuyordum. Eve ¢antami biraktim, evde daktilom vardi. Satafatl
bir dilekge yazdim. Sirketin tigiincii katinda bulunan Genel Evrak béliimiine girdim. ki niisha halinde
yazmis oldugum dilek¢emi kayda almalarini kayit numarasi ile birlikte ikinci niishasini vermelerini
isteyerek istifa dilek¢emi yiiriirliige koydular. Ikinci katta inspektorler oldugunu bildigimden ve de
dilek¢emi geri almami veya ailevi sebeplerden ayrildigimi yazarak dilekgeyi degistirmemi isteyeceklerini
bildigimden, asansorii beklemek yerine kosarcasina merdivenlerden inip sirket disina ¢iktim. Evime
dondim.

Her zaman yapilanin ne olacagini bildigimden, gece yaris1 personel daireden ayak islerine bakan Kadir
kapimiz ¢aldi. Ben kendisini taniyordum, lakin o beni tanimiyordu. Kapiy1 agtim. Bana Hiiseyin Sener’i
aradigini soyledi. Ben kardesiyim, ismim “Hayrettin® dedim. “Kendisi evde yok tatile ¢ikti, nereye
gidecegini de soylemedi” dedim. Gergekten kardesimin ismi de Hayrettin. O zaman gelince veya
haberlesince sirketle irtibat kurmasini istediler. On bes giin kadar 1srarla aradilar. D.B. Deniz Nakliyati
ile iligkim bu sekilde son buldu.

Daha sonra Ofer Brothers Sirketi gemilerinde iki yil ¢aligtim. Ikinci yilimda LO/LO Gemisi'nde iken
pasaport siiremi uzatmam gerektiginden Japonyanin Yokkaichi Limanrndan esimle birlikte Tokyo'ya, ilk
kez hizli trene(Shin Kasen) binerek gittik. Tiirkiye Biiyiikel¢iligi binasina gittik. Bizi bir Japon memure
karsilads, biri erkek biri bayan iki Tiirk vatandasi gelmis, bir Allahin kulu Tiirk el¢ilik binasinda bize
bakmadilar, Japon gorevli, Tiirk oldugumuzu séyledigimizde temiz bir Tiirkge ile ne istedigimizi sordu.
Ben de pasaportumun siiresini uzattirmaya geldim dedim. Yukariya haber verdiler, yine de lutfedip
kimse agag1 gelmedi. Japon memura gerekli evraklar1 ve pasaportumu verdim. Aksam saat {igten sonra
gelin dedi.
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CAPT.JUAN FONSECA GEMISI’'NDE YILBASI, ESIM HANDAN ILE BIRLIKTE SINGAPORE ACIKLARINDA, HANDAN
HANIM CALISIYOR.

Offer Brothersin Capt. Juan Fonseca Gemisinde siivari ve Bag Mithendis Yugoslav idi. Bas Mithendis
bana bir kagit uzatt1, “Madem Tokyo'ya gidiyorsun, bu ii¢ Japon firmasi SANKO LINE, MITSHUBISHI
ve NYK LINE ile goriisebilirsen onlarla ¢aligma imkanimiz olup olmadigini arastirir misin?” dedi.

Ben elimdeki kagitta yazili olan firmalardan hangisinin buraya yakin oldugunu sordugumda SANKO
LINE’nin en yakin oldugunu soyledi.

Oglesaatlerinde SANKO LINE sirketinin kapisini caldim. Gemilerinde calismak istegimiiletip inspektorle
goriismemin miimkiin olup olmadigini sordum. Zannediyorum esimde yanimda oldugundan hayir
demeyip bizi bir ofise aldilar. Once personel iglerine bakan Japon inspektor geldi.

Konusuyoruz, arada sirada Japon kizlar igeri girip bir seyler isteyip istemedigimizi soruyorlar, ikramda
bulunuyorlar. Ug saate yakin goriisme yaptik, arada Amerikali bir kaptanda geldi. Son olarak sirketin
saygin kisilerinden Japon kaptan da sizinle konusacak vaktiniz var mi1 deyince, Japon Kaptan ile de on
bes dakika daha sohbet ettik. Elimdeki evraklara baktilar ve sizi bilgilendirecegiz dediler.

Bu arada “Esime ikramda bulunan kizlarin devamli degistigini séyledigimde, “Bugiine kadar hig Tiirk
kadini, 6zellikle ticaret gemisinde seyahat eden, gormediklerinden olsa gerek” dediler. Japonlar eslerini
asla gemiye almazlarmis.

Ben de son olarak, “Eger beni ise alacaksaniz, Nisan ayinda izine ¢ikacagim ve ii¢ ay izin yapacagim,
litfen daha 6nce aramayin.” dedim ve kabul ettiler. May1s ayinda bir telgraf gonderip gemilerinden
birine katilmamu istediler, nazik¢e reddettim.

Dahasonra Haziran ay1igerisinde ¢agirdilar, artik s6ziimii tutarak “Geliyorum” dedim, LISNAVE Tersanesinde
periyodik bakimda olan HELLESPONT COURAGE adli d6kme yiik gemisine katildim. O zamanlar SANKO
gemilerinde zabitan Avrupali miirettebat Filipinli idi. Japonlar sadece Japon bayrakli gemilerde ¢alistyordu.
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Geminin ambar kapaklarinin bir¢ogunda sigil, zincirlerin pabuglarin olmadigini gériip, hemen sirkete
rapor ettim. Panama kanalinda gemiye biitiin istedigim malzemeler gonderildi ve teslim aldim. Kanaldan
ciktiktan sonra hepsini monte ettik. Ilk tahliye liman1 Osakada yiik bosaltirken adamin biri, baginda
beyaz kaski ve beyaz tulumu ile giivertede dolasiyordu. Yiik icin gelen bir sérveyordiir, diye diisiindiim.

Bu kisi yukar1 ofise gelip SANKO LINE yetkili inspektorii oldugunu soyledi. Ve bana sadece kim
oldugunu soyleyip tesekkiir etti. Tesekkiiriin sebebini sordugumda génderilen malzemenin yerinde
kullanildig: tespit ettim, onun igin dedi.

ARBENTINE INMIBAA TSN RESULATIONE

ﬂm TV AL

Ol OFFpeaw
F_-'Th:i--

e ———— Femdas; [lalp
B e ww—
b g ipan s

e el R

15.04 1983 YILINDA ROYAL EAGLE GEMISI ILE ARJANTIN’E GITTIGIMIZDE VERILEN PASS

Bir daha benim oldugum gemilere hi¢ inspektor gondermediler. Gemiye katilisim {izerinden sadece 45
glin ge¢cmisti. Tokyo' da ofiste iken esimi de gemiye almak istegimi ifade ettigimde, en az ii¢ ay sonra ve
maksimum alt1 ayligina gemide kalabilecegini sdylemislerdi. Geminin bir sonraki seferi Norve¢ Limani
ve de ii¢ ay1 doldurmus olacagimdan Isvegli gemi kaptanina egimi gemiye almak istedigimi sdyledim.
Kendisi sirkete onay verecegini soyledi. Esime bilet gondermisler ve esim Norve¢'te gemiye katildi.
Ayrica gemi kaptaninin onayi ile dokuz ay sonra, esimle birlikte gemiden ayrildik. Alt1 ay kuralini bana
isletmediler. SANKO LINE gibi bir firmada ¢alistigim i¢in mutlu ve memnundum.

1986 yili yazinda izne ¢iktigimda esimin mahalle arkadasi ve komsulari olan HAKKI UZUNOGLU firmast
15.000 dwt'luk kuru yiik gemisi satin almiglar. Gemi ABD’ne dogru seyirde. Amerikada gemiyi karsilayip
Coast Guard'tan gecirip gemiyi selametle Amerika limanlarindan ¢ikaracak birini ariyorlarmis. Esim
vasitastyla bana ulastilar. Karakoydeki ofislerine gidip anlastik, ancak “Gemi Amerika limanlarindan
salimen ciktiktan sonra tekrar SANKO LINE’a donecegim.” dedim. “Tamam, olur” dediler.

[lk varig limani olan Miami’ye cantamda nakit $25.000 ile vardim. Gemiyi almasina almislar ama, harita
ve seyir yaymnlarini almamislar. Bunu bildigim i¢in 6zellikle seyir harita ve yaymnlarini gemi gelmeden
temin ettim. Gemi boyasi satan bir firma bulup boya satin aldim. Gemi yanastiginda acente ile gemiye
gittim. Harita ve seyir yayinlarini 2.zabit ile koprii tistiine gikarip yerlestirdik.
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Aksam istii Coast Guard’tan bir ekip geldi. Kimi makineyi, kimi giiverteyi, kimi de koprii tstiini
dolasiyor. Tiim gemiyi ve yayinlar1 incelediler. Sadece bir haritada eksik correction buldular.

O zaman biitlin yayinlar1 ve haritalar1 onlara gemi gelmeden &nce harita acentasindan aldigimi séyleyip
faturasini gosterdim. “Tamam sizin gemide kabahat yok. Biz simdi bunu rapor edip haritay: aldiginiz
firmaya ceza kesecegiz” dediler. Bir eksik bulmus olmalar1 onlar1 rahatlatmis olacak ki, filikalara soyle
uzaktan bakip, ofise indik. Temiz kagidini aldik. Megerse filikalar bindirme armuz kaplama ahsapmus.
1.zabit, “Tahtalari sisirmek i¢cin ¢ok ugrastik ama iki hortumla filikaya dolduramadik”” dedi.

Verilmis sadakamiz varmis.

Gemi New Orleansta yiikiinii bosaltip son olarak Houston Limanrna vardiginda geminin bas1 su
disinda gemi neredeyse 45 derece kigli idi. Tiirkiyeden dyle yiiklenmis ki, Allah selamet versin. Geminin
konstriiksiyonu o kadar kuvvetli imis ki gemide hogging veya sagging (kamburlagsma veya sarkma)diye
bir sey olmamusti.

- TERN i —y
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Houston Limanrnda gemi adamlari liman sinirlar1 iginde bulunan bir barda eglenmeye gittiler.

O sirada KOCTUG? ait KOYCEGIZ Gemisi de ayni1 yerde yanagikti. Diger iki gemi personeli de ayni
barda imisler.

Sonradan 6grendigime gore ama ne derece dogru bilmiyorum, barda bir Amerikalrnin kiz arkadas:
veya karisina bizimkiler sarkintilik etmisler, kavga ¢ikmis. Bar sahibi ve ¢alisanlar kavgay1 ayirmiglar.
Bar kapanmaya yakin adam arabasi ile geri gelmis. Bizimkiler ¢ikip gemilerimize gidelim demisler, lakin
bar sahibi “Cikmayin, adamin elinde silah var, polisi ¢agirayim sonra ¢ikarsiniz” dese de, bizimkiler
kahramanlik taslayip bize bir sey olmaz demisler. Ve ¢ikinca adam silahi ile gruba ates etmeye baslamuis.
Bizim geminin kamarotu basindan vurulup diismiis, diger geminin personelinde biri kulagini siyirip
gecen mermiden nasibini almig. Yarali kamarot derhal rahmetli Turgut Ozalin ameliyat oldugu,
hastaneye kaldirilmis.

Sabah acente ile birlikte hastaneye gittim. Kamarotu yogun bakima almislar. Yogun bakim odasina
girmeden dezenfekte oldum, 6nlem amaglh giysi, bone ve galos giydirip iki béliimden gegip yogun
bakima girdim. Adamin basinda 5-6 makine var, her yerinden bir sey baglamislar, uyutulmus sekilde
yatiyor. Hemsire basindan hig ayrilmiyor, siirekli cihazlari kontrol ediyor. Durumunu sordugumda, sag
goziine isabet eden kursun konugma merkezine saplanip kalmis dediler. Bu yiizden dncelikle diger goze
enfeksiyon yayilmasin diye tedavi uyguladiklarini, lakin mermiyi konusma merkezinden ameliyatla
¢tkarmanin riskli oldugunu soylediler. Her giin hastaneye gidip gelismeleri takip ettim. Goziin birini
kurtardilar lakin kursunu ¢ikartmadilar. Clinkii konusmasinda bir problem yoktu. Kaybettigi goziine
cam goz taktilar. Kamarot iyilesti, bu arada polis saldirgani yakalamisti. Konsolos Vakur Dagdeviren
davanin takipgisi olacaklarini séyledi, belki ileri bir tarihte mahkemeye cagirabilirler dediler. Ben de
kendisinin Amerikaya gitmesinin miimkiin olamayabilecegini anlattim.
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Kamarot Tiirkiye’ye dondii, tabii ki ben de. Daha sonra olayin seyrini konsolosa telefon ile sordugumda,
mahkemeye kamarotun gidememesinden dolayr disaridan sahitler ile mahkeme saldirgani serbest
birakmis. Konsolosun ifadesine gére $100,000.- kefalet 6demisler, ne kadar dogruysa. Diinyanin her
yerinde, Japonya harig, para her katiiligii ortebiliyor.

Tiirkiye'ye doniince, sirkete gelip geminin durumunu anlattim. Ozellikle filikalarin yenilenmesi
gerektigini soyledim, aksi halde bagka limanlarda da problem olur dedim. Hesabimi kapattim ama bana
gliverte enspektorii olarak sirkette kalmamu teklif ettiler. Bende nasil olsa birbirimizi taniyoruz, diye
kabul ettim.

O giinlerde sirketin 2750 dwtluk SALIH UZUNOGLU ile $1,500,000’a yeni almis olduklar1 15000
dwt'luk UZUNOGLU Gemisi vardi. Sirket ayn1 zamanda acentelik ve kiralama islerini de siiriiyordu.
Tam bir denizcilik sirketi oldugundan denizde galisirken 6grenme imkanimiz olmayan diger denizcilik
konularina, sigorta, acentelik, kiralama gibi, vakif oldum. lyi bir tecriibe idi .Deniz hayatin1 karada
yasamaya basladim.

Sirketin sahibi rahmetli Hakki Uzunoglunun akciger kanserinden vefat etmesi iizerine, biiyiik kizinin
kocast Necip Sahinkaya sirketin bagina getirildi. Kendisi Ingilterede yasarken bir Ingiliz ortakla beraber
Ingiliz savunma sanayiine parca iiremekteymisler. Ayni zamanda Bath {iniversitesinde bilgisayar
profesorii olarak egitimci imis. Cok zeki ve iyi bir insandi. Birlikte Voyage Peformance adli bilgisayar
programi yaptik. Piyasalar iyi giderken UZUNOGLU Gemisi'ni satalim yerine 23,00dwt’luk daha geng
bir gemi alalim dediysem de aile “Biz mal satmayiz” dedi ve tesebbiis edemediler. Neden sonra Necip
Bey “Bir gemi alalim.” dedi. 17 yasinda bir gemi buldular. Makine inspektorii gemiyi goérmeye gitti.
Déniiste raporunu verdi. 9 silindirli PIELSTICK (laf aramizda bu makineye denizciler pislik, derlerdi.)
marka makinesi varmuis.

Gemide yapilmasi gerekenleri raporunda belirtmisti. Necip Beye makineci olmamama ragmen bu marka
model makine hakkinda iyi duyumlar almadigimi séyledim. Bu yiizden Necip Bey!le konusup gemiyi
“Turkiye'ye yiikleyip getirelim, iyice elden gecirelim” dedim. Gemiyi teslim almaya Rio, Brezilya'ya gidip
tersanede gordiigiimde “Iyi ki de sdylemigim” dedim.

Gemiyi tersaneden ¢ikarip demirletince Necip Beyden gelen haberle kaynar sular basgimdan asag:
dokiilmiistii. Gemi alt1 ayligina kiraya verilmisti. Makine inspektdrii Muzaffer kardesime “gemi bir giin
daha demirde kalsin, hi¢ olmazsa eksikliklerini tamamlayalim, "dedim. Derken o giin geminin jeneratorii
¢oktii. Muzaffer kardesim gemiyi toparlayincaya kadar cani ¢ikti. Gemi ancak tesliminden iki giin sonra
seyre kalkabildi. Hint Okyanusu’nda seyir esnasinda ana makine krank saft1 kesti. Atil kalan gemiyi
mecburen Japonyada tersaneye ¢ektirdik.

Ben de hemen Japonyaya gittim. Pielstick makinenin Japon yapimci firmasinin bag mithendisi ki
Japonyada imal edilen ilk Pielstickin Bas miihendisi imis, gemiye ekibiyle geldi ve makineyi komple
sokiip kirilan krank safti ¢ikardilar. Sansimiz varmus ki ellerinde yeni bir krank saft varmus, yenilediler.
Gemi seferine devam edebildi. Ac1 olan Japon miihendisin soyledigi,” bu makineye gok dikkat edin zira
ayn1 yerden 2. kere kesme sans1 var ama 2. kere kestikten sonra bir daha kesmez. ” ctimlesi idi.

Nitekim Canakkale Bogazi'na yaklastiginda tekrar krank saft1 kesti. Tesadiifen o sirada Uzunoglu Gemisi
Marmaradaydi, gemi siivarisi rahmetli Mehmet Kaptanla temas kurarak gemiyi Tuzla dnlerine ¢ekmesi
i¢in anlagtik. Hakki Uzunoglu Gemisini Canakkale Bogazi'ndan romorkorler esliginde Marmaraya
gektirip Uzunoglu Gemisi ile Tuzla 6nlerine demirlettik.

Makine ile ilkinde oldugu gibi islemler tekrar edildi ve gemi seferlerine tekrar baslad: ve hakikaten bir
daha problem yasamadik.

Uzunoglu firmasindan 1997 senesinde ayrildim, sirasi ile STFA ve Ferman Denizcilik'te isletme miidiirii
olarak calistim.
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2000 yilinda tatil yaparken Unver Bozkurt Agabey arayip, (kendisi ile 1. zabit olarak Japonya Kure
Tersanesi’nde yapilmakta olan “29 EKIM” gemisinde tanismistim.) “Giiney Kore - Ulsanda Ditas firmast
adina yapilacak 160.000dwt’luk ham petrol tankeri “CUMHURIYET” ingasinda “Site Manager” olarak

Hyundai Tersanesine bizim adimiza gider misin?” dedi. Yeni bir tecriibe olacagi ve de Unver Agabeyime
¢ok saygim oldugundan “Evet” dedim.

ULSAN HYUNDAI TERSANESI ILK BLOK YERLESTIRME TORENI 01 MAYIS 2000
UNVER BOZKURT VE OZDINC KIMIZCI ILE BIRLIKTE (SAGDAN 3. BEN)

Yedi buguk ay Ulsanda kaldim. Tersaneye ait sitedeki evlerde kaldik. Yakinimizda antreman i¢in hali

¢imden futbol sahasi vardi. Sabahlari alt1 gibi kalkip kosu yaptim ve vardigimizin ilk haftasinda sigaray:
da biraktim. Diinya varmus.

CUMHURIYET GEMISI SEYIR TECRUBESI UNVER BOZKURT VE OZDING KIMIZCI ILE BIRLIKTE
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27 EKIM 2000,GEMI TESLIM EDILIYOR.

Geminin tesliminden sonra Tiirkiye'ye doniip Unver Agabey ve Ditas Teknik Miidiirii Ozding
Agabeyimiz'in ricas1 iizerine Ditag'ta ise basladim. Alt1 ay icerisinde geminin Shell BP gibi petrol
firmalarinin normlarina uygunlugunu tescil ettirdim. Ama maas skalasi ¢ok diisiik oldugundan miisaade
isteyip tesekkiir ederek firmadan ayrildim.

Bir miiddet sonra STFAda birlikte ¢alistigim ve ULUSOY denizciligin genel miidiirii olan kardesim
Miihendis Mesut Cesur arayip “ODIN Denizcilik” igletme miidiirii ariyor, seni tavsiye ettim dedi. Ben
de “Sirketi hi¢ tanimiyorum ama gidip bir gériisme yaparim” dedim. $irketin sahibi rahmetli Giirbiiz
Refioglu idi. Sirket aslinda insaat sirketi imis. Ortadogu Ingaat A.S. kisaltmasi ile ODIN diye adi
geciyordu. Sirket ii¢ adet gemi alip ¢alistirmalari i¢cin Karahasanlara vermis, o ytizden sirket biinyesinde
denizcilikten anlayan kimse yoktu. Mithendis Muzaffer Karasu’yu teknik miidiir olarak sirket biinyesine
alip, gemileri Karahasan Firmasrndan geri alip ¢alistirmaya basladik.

Bu arada sirkette kiralama boliimiinii de kurduk. Hatta bogaz acenteligi bile yaptik. Kii¢iik tonajhi gemileri
piyasa sartlarinin iyi oldugu giinlerde satmistik. Ve ODIN PACIFIC isimli dokme yiik gemisini aldik.
Sonug olarak bu firmada iyi ve giizel giinler gecirdim. Giirbiiz Bey kotii hastalik yiiziinden vefat edince
firmanin da sonu geldi. Sebebi ise Giirbiiz Bey vefatindan 6nce sirket hisselerini yegeninin kocasi ve
kadim dostu Mali Isler Miidiirii Ceylan Goban ile uzun yillar goriismedigi oglu Atilla Refioglu arasinda
taksim etmisti. Bu durumda yegeninin kocasi sirketin satilmasini ve hissesine diiseni almak istemesi
tizerine sonu belli olan yolculuk baslad: ve sirketin iki adet gemisi satilarak denizcilik sektoriinden
cikild.

Kapanma iglerini ytiriittitkten sonra 2016 senesinde sirketten ayrilarak emekli hayatima basladim.

Allah denizde ¢alisan tiim denizcilere hayirh selametler versin.
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