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“Hayat dedigin, kii¢iik adamlarin hikayesidir..”
Ara Giiler

Denizlerin Otesinde

Denizcilikle 6zdeglesmis bir hayatin icinde yer almak bazen beklenmedik koklerden filizlenir. Ben de
bu beklenmedik koklerden filizlenmis; Balkanlardaki milliyet¢i karmasadan dolayr alt1 yaginda yollara
diisen ve Selanik tizerinden Anadolu’ya gelip isgal ordular1 6niinde siiriiklenerek sonunda Ankaraya
yerlesmek durumunda kalan sofor bir baba ile Varna iizerinden gelen Makedon dogumlu bir annenin
bes ¢ocugundan ikincisi olarak 1946 yilinda Ankaranin Hamamonii semtinde dogmusum.



Bu yaziy1 kaleme aldigim 2024 yili itibariyla yetmis sekiz yasinda biri olarak gegmise doniip baktigimda,
yasamimin rastlantilarla oriili bir yolculuk oldugunu; bu rastlantilarin hayatima hem olumlu hem de
olumsuz etkiler katip beni gesitli donemlerden ge¢irdigini goriiyorum.

Burada anlatmaya ¢alisacagim - biraz uzun ve sikici da olabilir! - olaylar; bireysel, sosyal ve ekonomik
anlamda dar ve kisith imkénlarla yola ¢ikip hayallerine, arzularina ulagmak i¢in gayret gosteren ve
fedakarlik eden, hayat1 kazanim ve kayiplarla dolu, yalniz bir adamin denizle sekillenmis yasam
seriivenidir.

[k, orta ve lise yillarim Ankara’ da devlet okullarinda gegti. Hayatimin en calkantili ve kararsizlik donemi
ise lise bitiminde oldu. Deniz ve gemi ile ilk tanismam ise orta okulda beden egitini hocamiz Tahir
Altin'in organize ettigi Karadeniz Ereglide yapilan izci kampinin bitiminde, komiir siras1 bekleyen yasli
bir gemiyle Zonguldak Limani'na gidisimiz olmustur. Bu kisa deniz yolculugunda beni en ¢ok etkileyen
sey gemi, deniz ve ufugun goz alic1 birlesimiydi.

Biz, babalarinin okuma firsat1 bulamadig bir ailenin ¢ocuklariydik. Bu yiizden ailede “okumak” ve “adam
olmak” arasinda siki bir baglanti vardi. Fakirlige yakin bir yasam siirsek de ailede paray1 6ncelik olarak
gormek gibi bir anlayis yoktu. Eger boyle bir anlayis olsaydi, hayatimda farkli bir yol se¢mis olabilirdim.
Bu disiinceler dogrultusunda gerek ilgi duydugum gerek okumak nosyonuna doniik oldugu ve iki
yillik egitim sonrasi yedek subaylik hakki tanindi icin liseden sonra 6grenimime Istanbul Gazetecilik
Okulu'nda devam etmeyi tercih ettim. Hem hareketli bir meslek oldugu hem de kisa zamanda elime
ekmegimi almamin miimkiin olacag: diistincesindeydim.

Ne var ki Istanbul Beyazit'taki on giinliik yurt yagantim bana bu diisiincenin maddi manevi miimkiinatinin
olamayacagini gosterince basarisiz ve garesiz bir sekilde Ankara’ya dondiim. Tiyatro seriivenim de bu
noktada devreye girdi.

GENCLIK YILLARI CIHAN UNAL ILE BIRLIKTE, ANKARA

Lise yillarimdan beri ¢ok yakin dostum olan Cihan Unal Devlet Konservatuvarrna girmis, beni de o
yil yeni acilan Dil Tarih Cografya Fakiiltesi Tiyatro béliimiine girmeye ikna etmisti. Daha 6nceleri
Halkevlerinde tiyatro kurslarina devam etmis ve Devlet Tiyatrosunun Jules Caesar oyununda figiiranlik
yapmis olmam da bana bir altyap: sundugu i¢in aklima yatmusti.



Ankara Devlet Tiyatrosu -Jules Cesare oyunu

[k yilim1 tamamladiktan sonra, tiyatro diinyasinin gercekleri ve beklentileri ile kisisel yeteneklerimi,
fiziksel 6zelliklerimi, sesimi ve kulak yetenegimi karsilastirdim. Ayrica cevresel kosullar, dil becerileri
ve maddi imkanlar1 da degerlendirdim. Bu karsilastirma sonucunda, tiyatro diinyasinda arzuladigim
basar1y1 elde etmenin zor olacagini fark ettim. Ayrica, tiyatronun gerektirdigi yerlesiklik ve duraganlik,
benim dogama uygun degildi. Bu gergekler esliginde kendimle yiizlesir ve bocalarken bir taraftan da
Ankaranin sicak, kuru, monoton yasamina bir de maddi imkansizliklarimin eklenmesiyle hayat tam
anlamiyla bunaltic1 bir hal almisti.

Bir arkadagimin Carkgibasi olan amcasindan bahsettigi giin, gozlerimde Eregli-Zonguldak seferi anilari
canland1. Denizcilik okulunun varligini 6grenince, ¢dziimii bulmus ve kararimi vermistim. Denizcilik,
benim i¢in Ankaradan uzaklagmak, yeni iilkeler ve kiiltiirler gormek, yeni insanlarla tanigmak ve
hayatimda gizemli bir baslangic yapma firsatiydi. Ayni zamanda, filizlenen bir goniil bagindan
uzaklagsmay1 da saglayacakti. Okula adim atar atmaz i¢im umutla dolmustu. Burasi sadece inanilmaz
gilizel cografi konumu ve sundugu olanaklar nedeniyle degil, ayn1 zamanda hayatimi sekillendirecek
yeni bir baglangi¢c noktasi oldugu i¢in de bana umut veriyordu. Ilk baslarda sinirli maddi imkanlarim ve
hafta sonlar1 da dahil olmak iizere okulda kalmak zorunda olmam biraz endise yaratsa da zamanla yatili
okulun sicakligina ve samimiyetine uyum sagladim.



OKULUN LOKALINDE

[lk yilimda derslerimde 6grendigim en hayati sey ise Ingilizcenin denizcilik i¢in vazgegilmez olduguydu.
Navigasyon Hocamiz Kaptan Miifit Ozel Ingilizce bilmenin kendi dersinden bile daha énemli olacagini
vurguluyordu.

Yil sonunda, bir arkadagimin Tiirk Talebe Birligi'nden aldig1 dort kisilik davetiye sayesinde Ingilteredeki
yaz Ogrenci kampina katilma firsatim oldu. Gemicilik Hocamiz Ibrahim Kuran'in yardimlariyla
miimkiin olan denizden gidebilme sansiyla Mersindeki Deniz Nakliyatin Denizli gemisine katildim.
Dagarcigimda kalan 100 kelimelik ‘Gatenby’ Ingilizcesi ve cebimde ¢ok az parayla, Anvers Limanr'nda
gemiden ayrildim. Belgika / Oostende ve Londra iizerinden gegerek Norfolk bolgesindeki Wisbech bir
sekilde kasabasina ulastim.

Kamp siiresince, ii¢ arkadagimla birlikte (Faruk Yuca, Aydin Erdem, Hakki Kuran) 6nce tarla sonra ufak
tefek gtinliik fabrika islerinde calisarak ve diger {ilkelerden gelen 6grencilerle iletisim kurarak bizler i¢in
ok degisik bir ortamda yazi1 gecirdik. Bu deneyim hem ufkumu a¢t1 hem de Ingilizcenin énemini net bir
sekilde gosterdi. Yaz sonunda biriktirdigim parayla da tren bileti alip Istanbul’a déndiim.



KIS GUNU, OKULUN BAYRAK DIREGINDEYIZ.

Ikinci sinifin baslarinda, okuldan izin alarak Limasollu Naci kurulusunun Siraselvilerdeki Ingilizce
kurslarina kaydoldum. Hamit Naci Gemisi'nin o donemdeki 2. Kaptan1 Efruz Ineceli'nin kefil olmastyla
satin alabildigim Lingofona adl Ingilizce ders plaklarini dinleyerek Ingilizcemi gelistirmeye caligtim.

HAMIT NACI STAJINDAYI1Z



Ayrica, ikinci sinifta, okulun tiyatro sahnesinde, daha énce Dormenler’in oynadig1 “Zafer Madalyasr’
adli oyunu Sayin Hadi Camandan izin alarak sahneleme firsat1 buldum. Okul tarihinde ilk ve tek olarak
kalan bu kiiltiirel faaliyet icin oyunda rol alan ve ciddiyetle caligan Irfan Gonce, Faruk Yuca, Aydin
Erdem, Ulug Karakog, merhum Tayfun Kizilay ve merhum Kamil Ozlem arkadaglarima tekrar tegekkiir
ediyorum.

ZAFER MADALYASI OYUNUNDA OKULDA OYNUYORUZ

Dersler, Ingilizce kurslari, tiyatro ve sporla gecen yilin sonunda staj donemi geldi ve Hamit Naci
Gemisi'yle Bodruma kadar gidip dondiik. Yap: ve yas: itibariyle okul gemisine uygun olmayan bu
gemide 6grendigim en 6nemli sey denizde hayatin ¢ok eziyetli ve zor olabilecegi ama buna hazirlikh
olmak gercegiydi.

1969 DIPLOMA MERASIMINDE ISIMLERI ANONS EDIYORUM

Uctincii simif yazinda tekrar Ingiltere’ye gitmeyi kafama koydugum icin sinifi takintisiz gegmeliydim.
En biiyiik korkum; Gemi Insaiye dersiydi. Gerek hocanin anlatis tarzi gerek elimizde yeterli bilgi ve
dokiimanin olmamasi bizi korkutuyordu. Konular: takip edemiyorduk. Careyi hocanin sevdigi iki
arkadasimi yanima alip bir aksam hocanin evine habersiz bir sekilde gitmekte buldum. Kendisinden,
derslerde kullandig1 Ingilizce kitaplar: iki giinligiine 6diing almayi rica ettik.

-10-



Hocamiz bunu kabul etti ve biz kitaplari, problemleri detayli bir sekilde inceleyerek ¢6ztime kavusturduk.
Sinifi sorunsuz gectim ve ikinci Ingiltere seferine hazirdim. Ancak finansman sorunum vardi. O yillarda
yurt disina ¢ikmak icin kambiyodan iki ytiz dolar1 yiiksek bir fiktif kur tizerinden alma zorunlulugu
vardi. Para yoktu ve ne yapacagimi bilemezken, rahmetle andigim ranza arkadasim, dostum Nihat Eksi
(rahmetli) abisi Cevat Eksiden bor¢ alma yontemini 6nerdi. Finansman sorununu ¢ozdiim ama trene
bile binmek i¢in param yoktu. Gidisim sadece gemiyle miimkiin olabileceginden, Deniz Nakliyat Genel
Miidiiri'ne sahsen ricada bulunmaya karar verdim. Sira beklerken konustugum ve adeta durumumu
sorgulayan sekreter hanim, ben miidiiriin ¢agirmasini beklerken birkag kez igeri girip ¢ikti. Sonunda
yanima gelerek, miidiirden imzali bir mektup uzatti. Mektupta Tiirkiyeden Kontinant veya Ingiltere
¢ikishi herhangi bir Deniz Nakliyat gemisine ve ileriki bir tarihte de Ingiltereden Tiirkiye'ye dénen
bir gemiye katilabilmem igin yetki vardi. Inanilmazdi. Yine bir iyilik tesadiifityle 6niimdeki engeller
agilmis, ismini hatirlayamadigim bir gemiyle yine Anwers iizerinden Londra/Norfolk yapip daha 6nce
bulundugum Wisbech kasabasina bilinmezlikler i¢inde ulagsmistim.

Woolworth magazalarina ¢igek yetistiren bir ciftlikte giindelik¢i olarak is firsati yakaladim ve bir
karavanda yasayarak para biriktirmeye basladim. Yaz sonunda biitiin yabancilar dénmiistii ve benim
sinifim da staja baglamisti. Normal olarak benim de staja baglamam gerekiyordu ama orada kalma ve
Londrada okula gitme arzum daha agir basti. Bu durum okuldan atilmam noktasina kadar gerildi. Son
care olarak okul miidiiriimiiz Ahmet Morgiile duygusal bir mektup yazdim. Rahmetli miidiir bey okulu
bir y1l dondurmam konusunu Ulastirma Bakanlig1 araciligiyla ¢oziimledi.

Somestrin baglamasina yakin Londra’ya geldim ve limanda bulunan Eskisehir Silebinde birka¢ giin
Faruk Yuca, Metin $entuna ve Nihat Eksi arkadaslarimla birlikte kaldim. Bu siire zarfinda, West London
College adl1 devlet okuluna yazildim ve onlarin tavsiyesi {izerine de YMCAda (Young Men’s Christian
Association) kalacak bir yer buldum. Zorlu ekonomik kosullarda, param bitene kadar egitimime devam
ettim. Oyle ki kizarmis ekmek ve portakal receliyle beslenmekten uyuz tedavisi bile gérdiim. Yol parast
biriktirmek i¢in kasabadaki ise geri doniip bir siire ¢alisip nihayetinde Londra’ dan Tiirkiye’ ye donen bir
nakliyat gemisiyle on beg ay sonra Istanbul’a dondiim.

1970 MEZUNIYET TORENI
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Mithat Pasa Gemisi’nde stajimi tamamlayarak bir yil gecikmeli sekilde 1970 yilinda mezun oldum. Itiraf
etmeliyim ki Yiiksek Denizcilik Okulu bir ticaret okulu olmasi gerekirken egitimin deniz ticaretiyle
alakas1 pek alakasi yoktu. Mezun oldugumuzda maalesef ticaret hukuku ve teknik olarak yeterli
donanimimiz yoktu, kisaca denizciligin meslekten &te bir “yagam bigimi” oldugunu deniz ticaretinin ise
“ticaret gemisiyle denizde para kazanma, isletme ve ulastirma sanat1” oldugu bize islenmemisti.

Mezun oldugum vyillarda is imkanlari1 da hayli kisitliydi. Deniz Nakliyat'ta kadrolar dolmus, yolcu
gemilerinde ise durum daha igler acis1 bir hal almigti. Armatorlerin elinde kalan Liberty/Empire tipi
gemiler ise az sayidayd ve ticari hayatlarinin sonuna gelmislerdi.

Bu noktada diinya ticaretine damga vuran, Tiirk Deniz Ticareti adina ise kagan ¢ok biiyiik bir firsat
olarak yorumlanan iki olaydan bahsetmek istiyorum: Amerika'nin Ikinci Diinya Savagrna girmesi ve
Ingiltere’nin ticaret gemilerinin kayiplari biiyiik bir gemi agig1 yaratmisti. Bu agigi kapatmak ve hizla artan
nakliye ihtiyacini karsilamak i¢in 1941- 1945 yillar1 arasinda orijinali British dizayn olan, Amerikada
gelistirilip on sekiz degisik tezgahta insa edilen, maliyeti ucuz, standardize edilmis, kaynak kullanima ise
insas1 hizlanmis cargo donanimli 2710 adet Liberty tipi olarak adlandirilmis gemiler yapilmisti. Gemiler
10.800 dwt civari, 8,5 m draft ve 11-11.5 mil siirat bazinda 5 ambarli olarak, 2500 beygir giiciinde buharl
makine ile kisim kisim ve farkli yerlerde insa edilip kaynakla birlestirilerek yapilmislard: ve her gemi
de ortalama iki milyon Amerikan dolarina mal olmustu. Kadin iscilerin de tersanelerde ¢alismaya
baglamalari ile yapim hizi artmisti. Rekor ise 4 giin 15 saatte bitirilen SS. Robert E. Peary ad1 verilen
gemiye aitti.

LIBERTY TiPI GEMI

Insa edilen 2710 gemiden yaklasik 2500 gemi savastan sag ¢ikmis, bunlarin 835 tanesi ise sefer dahi
yapmamist1. Basarisini kanitlayan bu miitevazi gemiler, Avrupali isletmeciler i¢in bir nimetti. Yunanistan
526 adet, Italya ise 98 gemiyi satin alarak deniz tasgimaciliginda ¢1gir acarken bizse armatérlerin bin bir
sikinti, ugras ve miicadele sonucu alabildigi sadece 8-10 adet gemiyle yetinmek zorunda kalmistik. Bu
durum, maalesef ki 6ngoriisiizliik ve vizyonsuzluk nedeniyle kagan ¢ok 6nemli bir firsatti.
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VICTORY TIP GEMI SS CORUH

Ikinci firsat ise Victory tipi gemilerle gelmisti. Bu dizayn, Liberty tiplerinin yavas olup Alman deniz
altlarina ¢ok kolay hedef olmasi dolayisiyla gelistirilmis, Amerikada alt1 farkli tersanede, maliyeti 2,5
milyon dolar civarinda olan 10.600 dwt, 15-17 mil siiratli, tiirbin makineli, elektrik kargo donanimls,
gliniimiiziin parasiyla belki 34 milyon Usd esdegeri olan bir dizaynd1. Bu gemilerden 1944-1946 yillar1
arasinda 531 adet tretilmigti.

Bir kism1 Vietnam ve Kore savasinda kullanildiktan sonra, ayni Libertyler gibi satisa sunulmustu. Alfred
Holts her biri i¢in 227.000 Ingiliz pound’u 6deyerek 6 tane, Hollandalilar 39, Tayvanli bir armatér 28
tane alirken Giiney Afrikanin 6nemli denizcilik sirketi “Safmarine”nin temelini 1946 yilinda aldiklar: 3
adet “Victory” olusturmus, Yunanlilar ise ciddi sayida aldiklar1 Liberty ve Victory tipi gemilerle biiyiik
Yunan deniz ticaret filosunun ve gii¢lii armatorlitk kurulusunun alt yapisini kurmuslardi. Biz ise ¢esitli
bahanelerle, Coruh, Yozgat, Manisa ve Aydin adlarini verdigimiz sadece dort adet Victory tipi gemi
satin alabilmistik. Bu gemiler de yirmi bes yaslarina kadar serviste kalabilmislerdi. Harp i¢in yapilan bu
gemiler ortalama 15 y1l 6miir diisiiniilerek insa edilmelerine ragmen pek ¢ogu 30 yasina kadar ¢aligmus,
Coruh Gemisi ise 34 yasina kadar dayanmustir. Manisa ise 1976da hurdaya ¢ikmustir.

Bu dénemlerde ayni zamanda is darlig1 yiiziinden birgok arkadasim askere gitmek zorunda kalirken
bense Deniz Nakliyat'tan sonra zamanin en saygin ve giigli sirketi “Kogtug Denizciligin® “Fethiye”
gemisine 4. Kaptan olarak katildim ve aralikli olarak bir yili agkin siire ¢alistim. Sayin Sitki Kogman'in
ve Selahattin Goktug'un kendi imkanlari, gayret ve bilgileriyle biiylik emekler sarf ederek kurduklari,
sonrasinda ise diiriistligii ilke edinerek isletilen bu sirkette ¢aligmaya baslamak denizcilik hayatimin
neredeyse tamamini etkilemis, buradaki yillarim bana ikinci bir okul olup denizciligin biitiiniiyle ne

denli ciddi bir operasyon oldugunu gostermisti.
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FETHIYE GEMISI’NDE FARUK YUCA ILE RASPA - BOYA YAPIYORUZ.

Burada gecirdigim zaman benim igin yeni bir tecriibe olsa da aklimda hal4 hayallerimi siisleyen bir
Amerika vard1 ve “Eregli” Gemisinin o zamanki ikinci kaptan: Yiicel Tugay, Amerikaya sefer yapacak
bir gemide benden 3. Kaptan olarak ¢alismamu isteyince hi¢ tereddiit etmedim ve Ereglide gemiye
katilip Bag Miihendisimiz Gokgen Seven esliginde ABD Gulf limanlarindan yiikleme yapip Eregli'ye
geri dondiim. 1972 yilinda ise Yiicel Kaptan'in nerisiyle Israil gemilerine katilmaya karar verdim. Sinif
arkadasim Irfan Gonceyi de yanimiza almak igin ikna ettim ve boylece Israil'in Kizildenizdeki Eilat
Limanrnda ‘Beta’ adli gemiye, biraz macerali ve biraz da gecikmeli bir sekilde katildik. Beta gemisi
ve kardes gemisi Alfa, Almanlarin Israile savag tazminati olarak verdikleri, 1955-1956 yillarinda insa
edilmis, dort ambarl klasik gemilerdi. Suez Kanali kapali oldugu i¢in, Eilat Limanr'na karayoluyla gelen
yikleri kirk ambar tabirine uygun bir sekilde aliyor, Avustralya, Gliney Afrika, Mozambik, Tanzanya ve
Kenya ugraklarindan sonra Eilat’a geri doniiyorduk.

Deniz hayatimda en giizel giinlerin bu gemi ve seferlerde oldugunu soyleyebilirim. Makine personelinin
tamami1 Yugoslav olmasina ragmen zabitan arasindaki uyum, limanlarda yapilan davetler ve uzun
kalis siirelerine Yiiksel Kaptanin anlayis1 ve tolerans: eklenince keyifli bir ¢aliyma ortami olusmustu.
Ayrica 400-450 USD olan aylik maagimiz da hem emeklerimizin karsiligini fazlasiyla veriyor hem de
eglenmemiz i¢in yeterince rahatlik sagliyordu.

Bu arada OFER grubu icin ¢ok kisa bilgi vermek istiyorum. Grubu, 1947'de Romanyadan Israile gocen
baba Joseph Herschovici, Hayfada kiigiik bir gemi acentasi olarak kurmus, 1970 yilina kadar ufak skalada
bir sirketten, ogullar1 Sami ve Yuli yonetiminde bugiin bityiik bir imparatorluga déntismiistiir. Biz Tiirk
denizciler i¢in de yakin zamana kadar ¢ok 6nemli ve iyi bir is imkan1 olmus, ayn1 zamanda denizcilik
seriiveni ve basarisi deniz ticareti konusunda ders veren bir nitelik tasimis; denizcilik sektoriindeki zabit,
kaptan, kilavuz kaptan ve hatta armatorliik gibi meslek gruplarinda iki bine yakin yetismis eleman bu
sirkette galismistir. Calisanlar arasinda biirokratlar, halen denizcilik sektoriinde yonetici konumunda
bulunan onlarca isim vardir. Ben de bunlardan birisiyim.

1974 yilinin ocak ayinda, Israil'in Eilat Limanrndan gemiden ayrildim ve Kudiis Baskonsoloslugu'nda
pasaportumu yeniledikten sonra Lozana gittim. 1985 yilina kadar siiren Lozan donemi, Yiiksel Kaptan'in
verdigi izinle gonliimdeki kisinin Kenya'ya gelmesi, Tanzanya ve Kenyada gegirdigimiz tatilin sonucunda
sekillenmisti.
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KENYA'DA SAFARI, KPT. YUKSEL AYSUNA VE IRFAN GONCE ILE BIRLIKTE

Ofer sirketinde ikinci kontratim ise Griffin Gemisi’'ne Giineri Ozkan Kaptan'in yanina 2. Kaptan olarak
gitmemle baslayip 1975 senesinde askerlik i¢cin donmemle sonlandi.

ASKERLIK ILK KISA DONEM
ISKENDERUN CIHAN UNAL, CAN GURZAP VE BEN

[k kisa donem askerligimi Iskenderunda tamamladiktan sonra askerlik bitiminde Giineri Kaptan'in
istegiyle Zihni Denizcilik sirketinin yeni alinan “Turgut Giineri” gemisinde iki Kibris seferi yapip Lozana
donmiis, 1976 yilinin ocak ayinda ise Karayip adalarinda calisacak olan Yunan asilli bir armatoriin
gemisine, Saymn Ugur Kasaboglunun organizasyonunda, Bas Miithendis rahmetli Ayhan Aksoy ile
birlikte katildik. Ugur Kaptan geminin donatimini yapip kisa bir siire kaldiktan sonra kendi isine dondii.
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Alman yapimi, yaklasik 1000 dwt kapasitesine sahip ve eski ‘Booker Line’ gemisi olan ‘Caricom
Adventurer’ adli kosterle, Jamaika ve Trinidad1 ana liman olarak kullanarak Guyana, Surinam ve
Britanya Kolonisi adalar1 arasinda alt1 ay boyunca kirk ambar yiik tagidik. Ayhan Aksoy rahatsizlaninca,
yerine rahmetli devre arkadagim Ahmet Yiice gecti. Sonrasindaki siirecte yerimize gelen Omer ve Yusuf
Mardin kardeslere gemiyi teslim edip Londrada patrona raporumuzu verdikten sonra Ahmet Istanbul’a
gitmisti, bense Lozana donmiistiim.

Esim kazandig1 devlet bursuyla geldigi Lozan Universitesinde diinyaca taninan psikolog “Jean Piaget”
ekolii tizerine doktora yapiyordu. Aldig1 burs miktari ise kisitli bir 6grenci yasamina ancak yetebiliyordu.
Makul bir diizeyde yasayabilmemiz i¢in bile benim denizdeki kazanimima mutlaka ihtiyacimiz vardu.
Bu yiizden gemiden gidip gelislerim arasindaki bos dénemlerde idareli yasiyor, bir yandan da “Institut
Richelieu” dil okulunda Fransizca derslerime devam ediyordum. Bir ara temizlik sirketlerinden birinde
is bulmustum. Aksam, ofislerin kapanis saatinden sonra bes alt1 kisilik ekip olarak gidip iki ii¢ saat
kadar temizlik yapiyorduk. Getirisi az olmasina ragmen hem ge¢imimize bir katkis1 oluyordu hem de
ben ¢alismaktan memnun oluyordum. Bir taraftan mecburi hizmetimin geri 6demesini yaparken &6biir
taraftan da esimin kesilen bursunun geri 6demesini yapiyordum. Bir miiddet sonra birikimimiz eriyince
gemilere donmeye mecbur kaldim ve daha once yazistigim Alman firmas1 “Oldendorff” sirketiyle
yeniden temasa gegtim.

1921 yilinda gen¢ Egon Oldendorff tarafindan Liibeck merkezli kurulan firmanin o zamanlarda 30 civar1
gemisi vard1 ve bunlardan dort adedi Avrupa — Akdeniz - Tiirkiye hattinda ¢alisiyordu. Bugiin yaklasik
700 adet kiralik ve sahiplik gemi filosu olup diinyaya dagilmis 21 ofiste 4500 ¢alisan1 olan ve denizciligin
en biiyiik bulk carrier operatorlerinden biri olan sirketin bu hattinda ¢aligmak, eve yakin olmak ve arada
sirada da olsa Tiirkiye'ye ugramak demekti. Fakat bu hatta a¢ik kadro olmadig: i¢cin bana teklif edilen
Alman bayrakl1 bir gemi oldu. Sigorta ve igsizlik 6demesi avantajlarinin yani sira, bes yil boyunca Alman
bayrakli bir gemide ¢alismanin, oturma ve daha sonra ¢aligma izni alma firsatin1 sagladigini 6grendim.
Bu firsatlarin, kendim ve ailemin gelecegi icin 6nemli bir adim olabilecegini diigsiinerek Alman bayrakli
bir bulk carrier’a gitme teklifini kabul ettim ve ilk kontrattimda Hamburg’ta “Bernard Oldendorft” adli
biiyitk dékmeciye gidip Afrika ~ Amerika maden seferlerine katildim. Ikinci kontratimda ise Liberya
bandirali, “Christopher Oldendorft” gemisine gegip kis aylarinda Dogu Almanya ile Kanada Lawrence
nehri girisindeki limanlar arasinda bugday seferleri yaptik. Bunlar, Shetland adalar1 tizerinden Kanada
Bella Chase girisine, buz daglari arasindan gegerek Titanik Gemisinin rotasinin bile ok daha kuzeyinden
yaptigimiz zorlu seferlerdi. Seferlerin zorlayiciliginin yaninda bir de tamamen yabanci personelle
¢aligmanin giicliigiinii yastyordum. Her ne kadar bu durum size bilgi, deneyim ve sartlara uyum saglama
becerisi sunsa da Alman kaptan ve ekibiyle ¢calismak hem onlarin Tiirklere olan bakis agilarindan hem
de benim Almanca bilmememden 6tiirii gok zor olmustu. Denizciligi sadece rasyonel bir meslek anlayis:
icinde degil daha ¢ok bir yasam bicimi olarak algiladigimdan buradaki ortam ve yalnizlik duygusu bana
agir gelmisti.

Dogu Almanyanin Rostock Limaninda gemiden ayrilip eve donmemden kisa bir siire sonra Cezayir'in
CNAN sirketinden bir davet geldi. O yillarda Cezayir kendi denizcilik sirketini kurmus, Fransizlarin
idaresinden uzaklagsmaya ve yeni gemilerle petrol tasimacilig1 yapmaya baslamislardi. Bana gelen teklif
de Fransiz Franki iizerinden epey yiiksekti ve kabul edersem en kisa siirede biletimi alip Algere ugmam
isteniyordu. Kabul ettigimi bildirip Algere gittim. Giriste pasaport kontroliinde beni bir siire beklettiler.
Sonra acente gorevlisiyle sirkete gidip personel miidiiriiyle tanigma ve anlasmadan sonra goérevli, bana
gidecegim tankeri gostermisti. Ancak miirettebatla birlikte bizi gemiye gotiirecek servis motorunu
beklerken gelen polisler beni alip merkeze gétiirdiiler. Kotii davranmamis olsalar da saatlerce hem
Fransizca hem Ingilizce olarak beni, ailemi ve gegmisimi sorguladilar. Bu sorgulama ti¢ giin boyunca
devam etmis, dordiincii giinde beni havaalanina gotiiriip Isvicre ugagina bindirip geri gondermislerdi.
Olayin sebebini ancak ugaga binerken sdylemisler, pasaportumdaki Israil damgasindan étiirii Yahudi
asilli ve tehlikeli olabilecegimi diisiinmiislerdi. Epey tedirgin gecen dért giiniin sonunda Isvicre'ye geri
donmiis ve tistelik gidis icin ugak bileti parami da alamamistim.
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Kararsizlik ve tedirginlik iginde gelecegimle ilgili belirsizliklerin golgesinde beklerken, Cenevrede
ofisi bulunan “Acomarit” adli menajerlik sirketinden beklenmedik bir telefon aldim. Telefonda, babasi
vefat eden dordiincii kaptanin yerine acilen bir zabite ihtiya¢ duyduklarini, yiiksek maas vereceklerini
ancak ertesi giin yola ¢ikmam gerektigini soylemislerdi. Dordiincii kaptan olarak gitme fikri beni pek
cezbetmese de ekonomik sartlarimin yarattigi mecburiyet ve isin Cenevre menseli bir sirket tarafindan
teklif edilmesi nedeniyle, tek seferligine kabul edip ertesi giin, Danimarkanin kuzey sahil sehri Skagene
gidip gemiye ge¢mistim. Bu gemi, 30.000 dwt’lik eski ve karmasik yapisiyla dikkat ¢eken, operasyonu zor
olan bir Alman yapimi qearless bulk carrierdi. Zabitan kadrosu tamamen Yugoslav, stivari Hollandali ve
miirettebat ise Ispanyol gemicilerden olusuyordu. Geminin ¢esitli kiiltiirleri bir araya getiren bu dinamik
yapisi, 6niimde zorluklarla dolu olsa da yeni ve heyecan verici bir deneyimin kapilarini araliyordu.

Gdanskia varisimizdan iki giin sonra, geminin ti¢lincii kaptani ayrilinca yerine acilen ben gectim. Bir
hafta sonra da siivari ile anlagamayan yash ikinci kaptan istifa etmis, daha dnce ge¢misimi 6grenen
stivarinin de beni ikinci kaptanliga dnermesiyle hem pozisyonum hem de maasim hizla yiikselmisti.
Hani, “Hayat gercekten de bitmeyen bir yolculuk gibidir. Bir kap1 kapanir, bir kap1 agilir;” derler ya,
gercekten de tek seferligine geldigim bu yerde daha ilk haftamda, bizzat yagamistim.

Tahliyemizden sonra Anverslimanii¢in komiirytikledik. Anwers’ten “For orders” bazindahareketimizden
bir giin sonra yeni sefer New Orleans bugday yiiklemesi olarak bildirildi. Kanada bugday seferlerinden
olan tecriitbeme dayanarak biliyordum ki son iki yiikii komiir olan ve yasindan dolay1 ambarlar1 oldukga
pasli bir dokme yiik gemisinin New Orleans’ta tahil yiiklemesi i¢in yapilan siki kontrolden ge¢mesi
¢ok zor olacakti. Bunun farkindaligiyla biitiin seyir boyunca gece giindiiz ¢aligarak inanilmaz bir
temizlik yapmuis, limana varisimizda, sadece iki saatlik bir gecikme ile sertifikay1 almay1 basarmistik. Bu
basari, sirketin beklemedigi bir sonug¢ olmustu. Onlar1 binlerce dolarlik zaman kaybindan ve temizlik
masrafindan kurtarmis olmak ve kaptanin bu basariy1 bana yazmas: sirkette ciddi bir kredi kazanmami
saglamist1. Tabii biitiin miirettebata da giizel bir bonus verilmisti.

Farkli zorluklar ve miicadelelerle sadece mesleki anlamda degil kisisel olarak da bana biiyiik bir
tatmin saglayan bu gemide iki kontrat siiresi boyunca ¢alistim. Hindistan Goada, geminin Hong Kong
kuruluglu bir firmaya satilmasindan sonra ayrilip Lozan’a varigimin iistiinden kisa bir siire gegmisti ki
yeniden gemiye katilmam istendi. Gemiye vardigimda karsilastigim manzara epey ilgingti. Cinli giiverte
miirettebati, geminin gergekten zor ve komplike olmasindan yilmis, bir de bu yilginligin istiine Seulde
soguktan patlayan balast tanklar1 ve kirilan valf nodlar1 eklenince isyan havasi olusmustu. Ustiine iistlitk
geminin miirettebat salonunda, geceleri daha 6nce bu gemide bir gemici tarafindan 6ldiiriildiigi soylenen
gliverte lostromosunun hayaletinin dolastig1 sdylentisi eklenince isler iyice sarpa sarmisti. Miirettebati
sakinlestirmek icin Hong Kong’tan iki rahip getirilip gemi ve gemiciler kutsanip, dualar edilip, her yerde
tiitstiler yakilmis ve bas iistiinde sahte kagit paralar ugurulmustu. Bizdeki kurban olaymnin bir bagka
sekliydi... Olan bitenler beni sasirtsa da gemide zorluklar kadar degisik inaniglarin ve efsanelerin de
yerini oldugunu bildigimden, elimden geldigince miirettebata yardimci olmaya ¢aligmistim. Ortalik
sakinlestikten sonra da Japonyada tamirler yapildig1 esnada eve donmeyi beklerken Seatledan yapilacak
tahil yiiklemesinin sonuna kadar gemide kalmam istenmisti. Boylece hicbir gorevim olmadan gemide
kalip; buradaki yemekleri de yiyemedigimden, 6nceki seferden kalan Rokfor peyniri, haglanmis piring
ve sandvi¢ ekmegiyle yetinip, bol bol paper back kitaplar1 okuyarak sikintili ve ¢alkantili bir okyanus
gecisi sonrasi varilan Seatleda tahil yiiklemesini takiben gemiden ayrildim.

1980 yazina kadar firmanin gesitli gemilerinde ¢alistim, Eyliil ayinda ise Cenevredeki ofiste operasyon
béliimiinde ise basladim. Ofisteki herkesin ti¢ dért dil bildigi bir ortamda, Ingilizcemin, ticari ve hukuki
nosyonumun yetersiz kalmasi baslarda beni epey zorlamis, bu yiizden tiim glicimii ve ofis disindaki
tiim zamanimi kendimi geligtirmeye adamistim. Iyi bir genel Ingilizce yaninda mesleki ve hukuki dilin
de bilinmesinin gerekliligini yasayarak géormek beni Lloyds, Fairplay gibi basili negriyatlara bagiml
yapmus ayrica Cambridgede iki haftalik bir kursa katilmama sebep olmustu. Kisa bir siire sonra “Jamel”
grubunun iki adet SD14 tipi general kargo gemisi ile iki adet handy bulk carrier’in takibi bana verilmisti.
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Operasyon boliimii benimle birlikte Hint, Fransiz, Amerikan, Alman ve Arjantinli bir kaptandan
olusuyordu. Yonetici olarak da ¢ift milliyetli, dort dil bilen, kisa deniz hayati olan geng bir manager vardu.
Ofiste problemli iglere hizli ¢oziim iiretme konusunda ise diger kaptanla is birligi yapryorduk. Ornegin,
Kanada seferinde kotii havada asma tanklar: yirtilan bir gemi icin Azor adalarina gitmek veya Suudi
bir sirket i¢in Fransadan alinan Roro gemisinin Livestock tasimaya uygun hale getirilmesinin ne denli
basarili oldugunu raporlamak i¢in PortSudan - Jeddah arasi iki sefer yapmak gibi.

Bu arada 1981 yilindaki, talihsiz bir olay olarak degerlendirdigim, Mehmet Ali Agcanin 2. Ioannes
Paulus’a yonelik suikast girisimi sonrasinda ofis arkadaslarimin beni tizmemek i¢in dillendirmemeye
¢aligmalarina ragmen 6grendigimde kendimi bir Tiirk olarak ¢ok kétii hissetmistim.

1982 yilinda ¢alisma miisaademin Kanton tarafindan uzatilmamasi {izerine sirket beni Kasim ayinda
Southamptonda Tanker Safety, Crude Washing System ve Fire Fighting kurslarina génderdi. Londradan
temin ettigimiz egitici filmlerle bir program hazirlayip gemiden gemiye gidip, bu konularda miirettebata
bilgi aktaran Safety Officer ¢alismaya basladim.

Ne var ki 1980 6ncesi yaygin olmayan vize problemi, Tiirkler'in darbe sonras1 yaptig1 kabul edilemez
orandaki iltica taleplerinin de etkisiyle sorun olmaya baslamis, benim i¢in de hizli hareket edebilme
olanagini ortadan kaldirmsti.

TREESAR R e W,

JAPON YAPISI LOG CARRIER “MV MOUNA”

Finans sektoriinde ¢alisan bir yabanci arkadasimin yonlendirme ve ikna etmesiyle 1983 yilinda Celal
Sadikoglunun “Mouna” isimli Japon yapimi 5500 dwt civar1 olan log carrier tipi gemisine, hastalandig1
i¢in acilen gemiden ayrilmak zorunda kalan, Kogtugda birlikte ¢alistigim rahmetli Saglam Bayar’in
yerine gittim. Bat1 Afrika limanlari, Tunus, Romanya, New Orleans, Houston, Agaba, Istanbul seferi
sonrasinda Celal Bey’in 6denmesi igin verdigi banka kredi taksidini de yanima alarak Lozana déndiim.

Tiim bu gemi hayaty, iletisim zorlugu, bilinmezlik tastyan uzun seferler ve Isvigre yasami beni yordugu
gibi evliligimi de yormustu. Esimle ayrildik ve koptuk. O Amerika’ya, bense Istanbula dénmeyi segtik.
Artik kirkl yaglara gelmistim ve hayatimu sil bastan yagamak zorundaydim. Ustelik ne igimi iilkemde
nasil yapabilecegim ne de Tiirk denizcilik camias1 hakkinda hig bilgim yoktu.
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1984 yili Aralik ayinda, hastalanan sinif arkadasim Kaptan Sel¢uk Geng’in yerine, diger bir siif
arkadasim Hakki Kuran'in teklifi ve organizasyonuyla Trinidadda MV “Alev”’ Gemisine katildim.
Trinidad — Shangai tahliye sonrasi Manila - Endonezya limanlarinda yiikleme yapip Ispanyada gemiden
ayrildim. Cok iyi anlasan gemi ekibi ve Bag Mithendis devre arkadasim Fikri Tuna sayesinde bu seferler
¢ok rahat, huzurlu ve eglenceli bir déonem oldu.

Deniz yagantimin son uzun, agik deniz seferini ise MV “Denish” Gemisinde yaptim. Gemiye
Iskenderunda katildiktan sonra Bandar Abbas’a giibre gétiiriip devaminda Mauritius adasindan dokme
ham seker tasiyarak Londra’ya dondiim ve deniz yasantimi noktaladim.

[stanbulda kisa ve basarisiz bir dénem gecirdigim STFA grubundan bir siire sonra ise “Sark Ekspres”
giinlerim basladi. Cok severek ve huzurla ¢alistigim, kendi isimden daha ¢ok benimsedigim bu sirkette
kiralama boliimiindeki arkadaslara bana gosterdikleri sevgi, saygi ve kazanim i¢in tesekkiirii her zaman
bor¢ bilirim. Burada patronum, sirket ortagi, merhum “Niko Palavidis” i¢in ayr1 bir parantez agmaya
mecburum c¢iinki ticari denizcilik hayatimin olusmasi ve gelismesinde temel taslardan biri “Acomarit”
ise diger tas “Sark Ekspresi” ve Niko Palavidis’tir. 1987-1990 arasindaki yillar hem ortak olunan gemilerin
takibini hem de time / voyaqe bazinda kiralanan gemilerin sikintili durumlarinda, teknik konularda
yiikleme, bosaltma islerinde, gemi kaptanlariyla ¢6ziim iiretme hususunda part kaptani / trouble shooter
olarak Bulgaristandan Endonezyaya, Porto Rikodan $ili'ye kadar birgok tilkede sirketin menfaati i¢in
elimden gelenin fazlasini1 yapmaya ¢alistigim yillar oldu.

Burada bir animizdan bahsetmek isterim. Birlikte gittigimiz Londra seyahatimizde PI semineri igin
gittigimiz Londradaki otel salonunda semineri takip ederken telgraf mesaji geldi. Bu mesajda Amerikaya
dogru yolda olan Tiirk yapimi gemide ciddi bir teknik sorun oldugu yaziliydi. Bana fikrimi sormus
ben de daha dnce hi¢ uzaklarda ¢alijmamis ve Amerika’ya ilk defa gidecek olan gemi kaptanina yiik
tahliye isinin tstiine bir de tamir problemi yiiklemenin dogru olmayacagini sdylemistim. Yarim saat
sonra ben semineri takip ederken geldiginde elinde adima hemen o giin i¢in normal ugus fiyatinin ¢ok
tistiinde, ayni zamanda prestij de diinyaca bilinen bir Londra - New York “Concorde” bileti vardi. Gerek
Concorde’la ugmus olmam gerek patron calisan olarak karsilikli duyulan giivenin verdigi 6zgiivenle
hareket etmem hem acente hem de tamirci firma iizerinde inanilmaz pozitif etki yapmist. Malzeme
alimi, tamir isleri 6n 6deme, garanti vs. istenmeden yapilmis, tamir bitimi yaptigimiz pazarlik sonucu
anlastigimiz rakami Istanbul’a, telefonla bildirmemin ardindan transfer hi¢ gecikmeden yapilmisti. Bu
gibi 6rneklerle kendisinden aldigim pek ¢cok 6greti ilerde bana ¢ok yardimer oldu. Hediye olarak verdigi
orijinal ¢caligma lambasinin hala masami aydinlattigini séylemek isterim.

Ancak bu dénemde kétii seyler de oluyordu. Mr. Palavadis’in hastaligi ilerlemis ve sirkette is temposu
yavaslamisti. Ben de buradaki misyonumu tamamladigimi diisiiniiyordum. Kendisinin iznini aldiktan
sonra daha 6nce tanidigim cesitli holdinglerde ihracat, yiikleme bolimiinii ylirtitmiis bir arkadasimla
“United Maritime” adli sirket kurup Akaretler yokusundaki bir binanin deniz manzarali besinci kat
dairesini ofis olarak donattik.

Ofisimize hayirli olsuna geldiginde ciddi boyutta rahatsizdi. Kafamda hep bir gemi almak diistincemin
oldugunu bildiginden sanirim, ayrilmadan 6nce sahsim olarak kendisinde 200 bin dolar kredim
oldugunu ve sayet bir giin ihtiyacim olursa isteyebilecegimi soyledi. Kisa bir siire sonra Mr. Palavadise
Houstonda kalp nakli yapilsa da basarili olmadi. Arkasindan derin hiiziin duydugum, hayatima dokunan
kimselerden birisidir. Rahmeti bol olsun.

Deniz ticaretine girisimle birlikte ofisin kurulus amaci da kendi adima netlesmisti. Her ne kadar
hedefim bu sektorde basarili olmak olsa da gemi ya da yiik sahibi olmanin basarinin anahtar1 oldugunu
biliyordum. Ancak bizimse ne yeterli sermayemiz ne de arkamizda bir armator destegi vardy; ayrica yiik
sahipleri de bize dncelik tanimiyordu.
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Turgay Cakmak Kaptan'in da dedigi gibi, “eski bir denizciydim” ve bu sektorde bizim i¢in basarili
olmanin tek yolu armator olmakti. Isler kiigiik capta yiiklemeler ve acentelikle basladi; ardindan bir
Romen grubunun isleri eklenince, “Lassa” lastik yiiklemelerini de iistlendik. Kavaladan bir Yunan
grubuyla ortaklik kurarak Kizildeniz hattinda gemi (koster) kiralamaya basladik ve Mersinden bakliyat
yiklemeleriyle bir adim daha ileriye gittik. Ofis diizenimiz belirginlesirken, Rahmetli Tanju Koray’in da
aramiza katilmasiyla ekip daha da gii¢lendi. Ben tamamen teknik, ofis dis1 isler ve gemilerle ilgilenirken,
ofis i¢i islerin tamamyi, parasal islemler ve muhasebe konularinda ortagim tam yetkiyle ¢alisiyorduk.

Karsilikli giivene dayali ve birbirini tamamlayan ortakliklar, isin verimliligini artirirken ayn1 zamanda
kiginin omuzlarina binen yiikii de hafifletir. Ozellikle armatérliik gibi zorlu ve yiiksek risk iceren
uluslararasi bir is kolunda, giivenilir ortakliklar ve is bilen ofis ¢alisanlar1 son derece dnemlidir.

Bu siirecte, bazilar1 oldukea verimli ve dostluklar getiren, bazilar1 ise daha az verimli ve hafif kirginliklar
barindiran ortakliklarimiz oldu. Bu ortakliklardan biri, benim i¢in dostluk ve abi-kardes dayanigmasi
acisindan son derece degerli olan, ne yazik ki kétii bir hastalik sonucu erken kaybettigimiz 74
mezunu Mehmet Emin Saragoglu ile olan ortakligimdi. Nerede ve ne zaman tanistigimizi tam olarak
hatirlamiyorum, muhtemelen Sark Ekspres giinlerinden olmali, ancak kisa zamanda aramizda giiglii
bir goniildaslik olusmustu. Onunla olan ortakligimiz, getirilerinin 6tesinde bir kardeslik ve dayanigma
ornegi olarak sekillendi.

[lk bityiik maceramiz, Kizildeniz hattinda kiralik olarak kullandigimiz Yunanli armatériin 2800 dwt'lik,
Hollanda yapimi giizel bir kosterini satin almaya karar vermemizle baslad1. Bu satin alimi finanse etmek
i¢in Antalyada sattigim iki dubleks daire, ortagimin bir dairesi ve birikmis paramizla birlikte, Emin de bir
miktar para koydu. Gemiyi Izmirde teslim aldik, Yunan kaptanin yerine aceleyle yeni bir Yunan kaptan
gonderildi ve gemi Port Sudan’a dogru yola ¢ikti. Gemiye, Tanju Koray’in yiiz yasin1 agmis teyzesinin adi
olan “Vedia” ismini verdik. Bu kadar biiyiik bir maddi riski alabilmemi, tamamen kendi basima hareket
edebilme ozgiirliigiime ve sadece kendimden sorumlu olmama, ortagimin cesaretini ise kesinlikle ticari
zekasina ve bana olan giivenine bagliyordum.

Ne yazik ki o y1l Kizildenizde kar yagd: ve limanda ciddi bir sikisiklik yasandi. Tahliye sonrasi yeniden
yiik almak igin giinlerce agikta bekledik. Sonunda, Izmir igin torbali ama degerli bir yiik aldik. Siiveys
gecisi iki giin gecikince panige kapildim ve bir terslik oldugunu anladim. Huysuz ve sorumsuz Yunan
kaptan ile asir1 avanta talep eden pilotlar arasinda ¢ikan anlagsmazlik, geminin “Bitter Lakete hafifce
karaya oturmasina yol agmisti. Eminle hemen Misir'a gittik ve Ramazan ayinin getirdigi avantajlari
kullanarak taraflara uygun bir manifesto 6deyip geminin kanala ve konvoya alinmasini organize ettik.

Gemiyi yeniden Kizildeniz hattina koymaktan, olas1 uydurma taleplerden (claim) ¢ekindigimiz igin
vazgectik. Bunun yerine bu gemiyi birka¢ Karadeniz seferine ¢ikartip, daha dnce bu gemiyi satin almak
isteyen Litbnanli bir armatére Istanbulda, aldigimiz fiyatin biraz tizerinde bir bedelle sattik.

Ikinci denememiz ise benim Volos, Yunanistanda gérdiigiim, yangin sonrast “Constructive Total Loss”
olarak degerlendirilen, Norveg yapimi geared bir Ro-Ro gemisiyle sekillendi. Geminin makineleri
korunmus durumdayds, fakat saclar1 oldukga yipranmisti. Gemiyi mevcut durumu (“As is”) tizerinden
satin alip Tuzla’ya ¢ekilmesini organize ettim. Emin ile birlikte yiriittiigtimiiz dort bes aylik yogun bir
¢aligma siirecinin ardindan gemiye Tiirk bayrag ¢ekip, adini da Emin’in bityiik kizinin adi olan “Hande”

koyduk.

Kog grubuna bu gemiyi gostererek, Haydarpasa-Alexandria arasinda tasinacak Ford minibiisleri tasima
kontratin1 “United Maritime” olarak aldik ve gayet organize bir sekilde tasimalar1 baslattik. Ayrica, bir
donem boslukta kisa bir siireligine “Girne-Tasucu” arasinda tagimalar i¢in gemiyi Kibrisia kiraladik.

“Ex Fred Olsen gemisi — Roll on / roll of - 1516 qross, 2828 dwt, Werkspoor makine, 14 knot siirat.”
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Agustos ayinda Otosan tatile girince, Volos-Mersin arasinda pamuk yiikii tasimak icin bir sefere basladik.
Ancak, Mersine dogru yol alirken Marmaris agiklarinda pamukta yangin ¢ikt1 ve bu olayla gemiyi satin
aldigimiz noktaya geri donmiis olduk. Bu siiregte, hukuki, ticari ve yerel otoritelerle olan miicadelemiz
bir yildan fazla siirdii. Sonugta, “Hull and Machinery” sigortasiyla bir anlasmaya vararak gemiyi sigorta
sirketine biraktik.

FERHUN

Bu arada, ayn1 geminin Ro-Ro olmayan bir kardesini Hirvatlardan satin aldik ve ona da Emin’in kiigitk
kizinin adini verdik: “Mv. Ferhun.”

Bir diger maceramiz ise Rijeka yakinlarinda satilik bir havuz haberi almamla bagladi. Bir dalgi¢
arkadasimla gidip karinasinin saglam oldugunu goriince bu havuzu almaya karar verdim. Emin’i de
ikna ettikten sonra, havuzu bir diger grup arkadaslarimizla ortak satin aldik. Cektirme isini organize
ettim. Havuzu Aliaga’ya getirdik ve Tuzlada yeri olan bir firmaya sattik. Eminim, hala hizmet vermeye
devam ediyordur.

Havuzla ilgili islerimiz siirerken, yakin bir koyda “Laid-up” yapilmis, 55 metre boyunda, Danimarka
yapimu zarif bir yolcu/Ro-Ro gemisi kesfettim. Gemiye hayran kalip satin alma karar1 aldim. Yetkili
kigilerle goriistiikten sonra, belirledigimiz fiyatta anlasmaya vardik. Odemeyi yaparken, tek sartim
geminin Tuzlada teslim edilmesi oldu.

Denizcilik camiasindan tanidigim Ozden Orman Abimiz’ den sonra en saygin ve bana pek ¢ok sikintili
animda yardimci olan rahmetli devre arkadasim Feridun Ede, Hirvat miirettebatiyla birlikte gemiyi,
soguk bir kis giinii sorunsuz bir sekilde Tuzla’ya getirdi. Eminler sirket olarak gerekli teknik ¢aligmalar1
yaptiktan sonra, gemiye Tiirk bayrag: cekerek Tiirk siciline kaydettik.

Bu siiregte Kibris'tan tanidigimiz Fehim Bey, gemiyi gormeye geldi ve hemen satin aldi. Sanirim gemiye
kizinin adini verdi ve uzun yillar boyunca Girne-Tasucu hattinda verimli bir sekilde isletti.

Bir bagka ortakligimiz, tamir masraflarin1 karsilayip gemiyi isletmek yerine satmay1 tercih eden bir
Misirl armatoriin gemisiyle oldu. Gemiye “Gordion” adini verdik ve bir Tunus seferinden sonra gemiyi
havuzladik.
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HINDISTAN’DA HURDAYA VERDIGIMIZ GEMI

Ancak, geminin alt kaplamalar1 (bottom plate) bekledigimizden kotii ¢ikinca, hurdaya ayirma karari
aldik. Azovdan Hindistan’a bir yiik baglayip Mumbaide, 63 mezunu Abimiz Yener Uckayanin araciliiyla
gemiyi hurdaya sattik.

Bu stire¢ boyunca pek ¢ok farkli limanda, bir¢ok gemiyi inceleyip, degerlendirmek i¢in seyahat ettik:
Amsterdam, Bordeaux, Miami, Gibraltar ve Ispanya gibi. Bazen de kimyasal tankerler gibi bizim
uzmanlik alanimizin diginda kalan isler i¢in dostlarimizi agik artirmalara génderdik. (Devre arkadagim
69 Miih. Ayhan Biytiktiirkoglu)

Miamide hacizli bir Ro-Ro gemisinin a¢ik artirmasina katildim, ancak kredi veren kurulusun avukat
fiyat1 artirinca ihaleden ¢ekilmek zorunda kaldim. Ug ay sonra gemiyi bize bizim verdigimiz fiyattan
daha ucuza teklif ettiler ancak almadik zira planimiz degismisti. Tiitm bu karmasik, riskli ve finansal
a¢idan zorlayici islerde birbirimize olan giivenimiz tamdu.

Hicbir finansal isimizde yazili belge, kayitlar veya sozlesmeler kullanmadik; séziimiiz her seydi. Emin’in
vefatindan sonra islerimde biiyiik bir bosluk hissettim, zira is konusunda birbirimizi destekleyerek ve
birbirimize dayanarak kararlar aliyorduk. Rahmeti bol olsun.

OFISIMIZDE BIZI ZIYARETE GELEN GINLI TERSANE MUDURU VE EMIN SARACOGLU ILE BIRLIKTE
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Bunlarin yani sira, farkli alanda da “United Maritime” olarak girisimlerimiz devam ediyordu. Biiyitk
bir kurulusun hammadde tagimaciligiyla ilgili acacag: ihaleye teklif verebilmek i¢in uygun bir gemi
arayisindaydik. Bu siirecte Genoada ihale yoluyla satilacak olan “ex Egon Oldendorft” gemisinin
satildigini 6grendim ve ihaleye katilmak iizere oraya gittim. Gemiyi hi¢bir detayini incelemeden, “as is”
olarak satin almak durumunda kaldim. Verdigim teklif, digerlerinden sadece on bin dolar daha yiiksekti
ve ihale bize kaldu. Siirpriz sekilde ayn1 aksam ihaleyi kaybeden grup beni arad1 ve ¢ekilmem i¢in ekstra
on bin dolar teklif etti. Projemiz oldugu i¢in tabii ki kabul etmedim. Geminin yas1 ilerlemis ve bakimsiz
olmasina ragmen, yapim kalitesi oldukea iyiydi. Ancak, gemiyi harekete gegirebilmek i¢in hem yolculuk
oncesinde hem de Tuzlada ciddi bir bakim ve masraf siireci gerekiyordu. Gemiyi Tuzla’ya kadar seyir izni
alarak kaldirdik ve Tuzlada iki ay icerisinde gemiyi seferlere hazir hale getirdik ve bu siirecte denizcilik
dis1 bir gruptan maddi destek aldik.

DENIZ(EX.JOBST OLDENDORFF)

“Deniz” adini verdigimiz bu gemi, benim yillar 6nce zabit olarak ¢alismak i¢in bagvurdugum “Jobst
Oldendorft” adli gemiydi. Sistemin tam olarak oturabilmesi igin ilk {i¢ ay kaptan olarak sefere bizzat
kendim ¢iktim. Bu gemi, {i¢ y1l boyunca bize hizmet etti ve dnemli bir kazang sagladi. Tahliye limaninda,
yikiin kara tasimaciligini da silobazlarla biz tistleniyorduk.

Jobst Oldendorft, General Cargo - 4380 dwt 1963 Almanya yapimi.

1980-1990 “Moltane”
1990-1998 “Fierro” Italyan bayrak
1998-2001 “Deniz” ve Aliaga’ya gidis, (yaklasik 38 yasinda.)

Deniz Gemisinin yerine, Ispanyol bir sirketin Huelva Limanr'nda ihtiyag fazlasi oldugu icin satisa
cikardig 5500 dwt kapasitesinde, {i¢ ambarli, oldukga iyi durumda bir bulk gemisini satin aldik.

“Deniz I” Gemisiyle, kara tagimacilifiyla son derece senkronize ve verimli bir yil gecirdik. Ancak,
sonraki ihaleye katilan sirketin nakliye béliimiinde yasanan yolsuzluklar sonucu ihaleyi kaybettik ve bu
durum gemiyi kullanim dis1 birakti. Birkag ¢imento seferinden sonra gemiyi satma karar1 aldik. Sonug
olarak, resmi veya yar1 resmi kuruluslarla ¢alisirken, isinize ne kadar yatirim yapmis olursaniz olun ve
ne kadar verimli bir diizen kurmus olursaniz olun, devamlilik konusunda hig¢bir garantinin olmadigini
bir kez daha fark ettik. Bu tecriibemden sonra, tiim denizcilik kariyerim boyunca iilke i¢indeki resmi
kurumlarla is yapmamayi tercih ettim.
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Gemi islerimiz devam ederken ofis diizenimizde de 6nemli degisiklikler meydana geldi. Isvi¢rede birlikte
calistigim bir arkadasimin onciiliigiinde, Sovyetler Birliginin dagilmasiyla olusan Batum merkezli
Karadeniz filosunun acenteligini ve Trabzon tizerinden gerceklesen ulasim organizasyonlarini iistlendik.
Yeni bir girket kurma karari aldik ve hem denizcilik hem de denizcilik dis1 alanlarda, alimlar ve materyal
temininde is birligi yapmay: planladik.

Bu siiregte, temsilcilerine oturma ve c¢alisma izni alarak, onlarin talepleri dogrultusunda Findiklrda
bulunan Findikli Hanr'nin dordiincii katin1 (Hayri Baran Sirketinin alt kat1) dolar bazinda kiraladik ve
ofisi tam donaniml hale getirdik. Yeni ofis personeli aldik ve sistemin isleyisine gore, teknik konular
Isvigrede, ticari isler Londrada, malzeme, miirettebat, bilet ve ulagim isleri ise bizim sorumlulugumuzda,
[stanbuldaydi.

Baglangigta, harcamalarimizi biz kargiliyor, sonrasinda Londradan 6deme aliyorduk. ilk zamanlar
diizenli bir sekilde ilerleyen bu sistem, zamanla Batum’un ticari goriisleri, gelir-gider denge anlayis1 ve
sinirsiz harcama talepleriyle sorunlu bir hal aldi. Otoritelere kars: her tiirlti mesuliyetin bizde olmasi ve
demokrasinin kilic1 gibi bizim bagimiz tizerinde duruyor olmasi, sinirlayici olmamiza sebep oldu, bu
da onlar1 rahatsiz etmeye basladi. Bu durum, ofis ¢alisanlarinin paragdz olan bir kisminin da Batum
idarecilerini yonlendirmesiyle ani bir ayrilik karar1 alinmasina neden oldu. Ancak ayriligin giindeme
gelmesiyle birlikte 6denmesi gereken onemli harcamalarimiz vard: ve 6deme konusunda iyi niyet
gosterilmedi. Verilen sozler de tutulmayinca iki gemiye haciz koydurmak mecburiyeti dogdu. Cok
diizgiin ve belgeli sekilde tuttugumuz dokiimanla girdigimiz avukatlar arasi bir ¢esit tahkim sonucunda
bize alacaklarimizi 6demek zorunda kaldilar ve gemilerdeki haczi kaldirdik. Boylece ¢ok potansiyeli
olan ama dengesiz bir ortaklik, kayiplarla ve anlamsiz sekilde sonuglandi. Bizden ayrilanlarin kurdugu
sistem ise kisa zamanda fiyasko ile neticelendi.

Artik kiralik ofisten, sahibi oldugumuz bir ofise gegme zamani gelmisti. Mebusan Caddesi'nde bir
binanin giris katini satin alip ofis olarak hazirladik.

2000 yili baslarinda, Portekizli bir sirketin devre dis1 kalmis ve Lizbonda bagli olan, Yunanistanda
yabanci bir armator i¢in yapilip, alinmayinca Portekize satilan 6000 dwt'lik, iki ambarli ve dort adet 25
tonluk vingleri bulunan gemi, biiyiik ilgimi ¢ekti. 800.000 USD gibi olduk¢a uygun bir fiyata, oldugu gibi
satin aldik.

Birlikte mezun oldugum 1969 yili devre arkadasim Miih.Erol Altuner ile bir ekip kurup, hemen Lizbon’a
gidip gemiyi Tuzla'ya getirdik. Gemi, goriiniiste oldukeca giizel, kullanigli ve sorunsuzdu; ancak ambarlarini
box haline getirip daha kullanish yapmak i¢in epeyce zaman ve para harcamak zorunda kaldik. Geminin
ismini “Pergamon” koyduk. Nedense, gemilere sahiplerinin veya yakinlarinin isimlerini koymak bana
hep uzak gelmistir. Koc¢tug gemilerinin isimlerini takdirle anarak, biz de aldigimiz son dort gemiye tarihi
yer isimlerini verdik. (Kogtug gemileri: Marmaris / Mugla / Fethiye / Bodrum)

Akdeniz ici seferler yaparken geminin class sertifikalarinin uzatilmas: gerekti ve 6nce kabul edilen,
sonra reddedilen bu talep nedeniyle gemiyi balast olarak Istanbul’a gekmek zorunda kaldik. Bu durum,
6demelerimizde sikisikliga yol agt1. Ekstra 100.000 USD biitgeye ihtiya¢ duyduk ancak elimizde bu kadar
bir biitge bulunmuyordu. Maddi destek bekledigimiz kisiler de yardimda bulunmayinca gemiyi satmaya
karar verdik. Napolideki bir armatdre iki milyon USD’ye sattik. Alim-satim arasinda sekiz-dokuz yiiz
bin USD’lik bir art1 saglasak da geminin gidisi beni ¢ok iizdii. Hem navlun potansiyeli hem de yapisi
itibariyla gelecegi parlak bir gemiydi. Bir biiyiik firsatin kagtigindan emindim.

Sonraki yillarda duyduguma gore, gemiyi satin alan Italyan armatér, iki yil ¢alistirdiktan sonra gemiyi
bir Tiirk armatdriine 4 Milyon USD’ye satmus.

Kaptan Refik Akdogan Abimiz’in kitabinda belirttigi gibi, “Deniz ticareti yalnizca mal tasimak degil, aym
zamanda gemi satmak ve almak gibi genis bir sahadir”
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Deniz ticaretinde 6nemli bir ders, firsatlar1 degerlendirme konusunda piyasaya agik olmak ve hizli
hareket edebilme yetenegidir. Ornegin, Kore Harbinin 1950’lerde yarattig1 biiyiik nakliye ihtiyacini
gorebilmek veya 1970’lerdeki petrol fiyatlarinin artigiyla Nijerya hiikiimetinin 1974-1975 yillarinda 20
milyon ton ¢imentoyu, on iki ay icinde, ayda 1,6 milyon ton olarak alimini yapmasi gibi durumlarda
oncii olabilmektir. Bu aylik miktar, tiim Nijerya limanlarinin toplam tahliye kapasitesinin iki katindan
fazlaydi. Bu durumu 6nceden gorebilen ve hizli hareket eden armatorler, kiyida kosede kalmus, laid-up
veya hurda i¢in bekleyen gemileri hemen seferlere dahil ettiler. Boylece Lagos agiklarinda 420 gemi
tahliye siras1 bekler hale geldi ve demirde kalis siiresi ortalama sekiz ile on iki ay1 buldu. Gemilere
giinlitk demuraj ticreti olarak ortalama 14.100 USD 6dendi ve toplam 6denen bedel 240 milyon USD
olarak hesaplandi. Ayrica, bazi armatdrlerin hi¢ gitmedikleri gemileri sahte evraklarla gostererek ciddi
gelirler elde ettikleri de ortaya ¢ikti. Sinif arkadasim rahmetli Caglar Ketme, bir Ofer gemisinde onca
yolculuk ve kisitlamalara dayanarak yaklasik {i¢ yiiz giin demirde kalmisty; pek ¢ok denizcinin buna
dayanabilecegini sanmiyorum, en azindan ben dayanamazdim.

Giiniimiize geldigimizde, Cin'in elektrikli araba tiretimi ve satisindaki biiyiik artis, biiytik bir nakliye
talebi dogurdu. Bu talebi karsilamak amaciyla, dnceleri bulk carrier olarak kullanilan gemiler, car carrier
olarak doniistiiriildii ve mevcut car carrier kiralama oranlar1 hizla yiikseldi. Ortalama kapasitede bir
car carrier’in kiralama bedeli, 2019 yilinda giinliik 17.000 USD iken, 2022'de 55.000 USD’ye, 2023’te ise
115.000 USD’ye ¢ikarak tarihi bir seviyeye ulasti. Mevcut gemilerin degerleri de bu artisla birlikte hizla
yiikseldi ve yeni yapim i¢in siparisler verilmeye baslandi.

2012 yilinda, Atinadaki sale/purchase broker arkadasim bana 6zel bir gemi dnerdi ve satis olasiigindan
bahsetti. Bu gemi, belirli USA tipi spesifikasyonlarla insa edilmis, bastan kasarali, roro 6zellikli ve iki
adet 150 tonluk bumbasi bulunan bir Amerikan gemisiydi. Bahriye tarafindan ABD’nin bat1 kiyisindan
Pasifik’teki iislerine askeri malzeme tagimakta kullanilmisti; ancak yeni ve daha biiyiik bir gemi devreye
girdiginden, artik ihtiya¢ fazlas1 olmustu. Tiirkiye tarihinde bdyle bir gemi yoktu ayrica bdyle bir gemiye
uygun personel ve ticari ¢evre de yoktu. Bu ac¢ilardan ¢ok riskli bir gemiydi ama Kanada Voncovera
gidip gemiyi inceleyince ¢ok begendim ve her seye ragmen almaya karar verdim.

“Strong Texan” adli gemiyi Cin'in $anghay Limanr'nda teslim aldik ve yaklasik bir aylik siire i¢inde gerekli
teknik bakim, degisiklikler ve evrak islerini tamamladik. Gemiyi “Perge” olarak yeniden adlandirdik.
Sanghaydaki orta boy tersane, islerimizi hem hizli hem de sorunsuz ve ekonomik bir sekilde halletti.
Ayni islemleri Tuzlada yaptirmak hem daha zahmetli hem de maliyet agisindan ¢ok daha yiiksek olurdu.

PERGE GEMISI

Tersaneye islerin baslarinda belirli bir 6deme yapmistik ancak kalan meblag icin nasil bir ¢6ziim
isteyeceklerini merak ediyordum. Son giin hesaplasmamizi yaptik ve 6demeyi nasil gerceklestirecegimi
sordular. Geminin ¢alismaya yeni baslayacagini ve kalan miktar1 en ge¢ bes ay i¢inde 6deyecegimizi
belirttim. Baglikli bir A4 kagida, kisa bir izahatla rakam yazild1 ve tersane mali miidiirii ile ben imzaladik.
Bu giiven duygusu beni son derece etkiledi. Borca oncelik vererek ii¢ ay icinde tamamen 6dedik.
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Gemiyi Hyundainin trafolarini, Dogus Grubunun ve Makyol'un makine malzeme parklarini, hatta
Portekize demonte bir ¢cimento fabrikasini ve ugak koriiklerini tagimak i¢in kullandik. “Perge”, dizaym
ve yapim Ozellikleri itibartyla “bulk” harig her tiir yiik i¢in uygun olan sistemiyle ve verdigimiz emekle
duygusal olarak bag kurdugum 6zel bir gemi oldu.

Bende hayranlik uyandiran bir diger gemi ise “SS United States” olmustur. 1952 yilinda Newport News’te
insa edilen bu majestik yolcu gemisi Atlantik’i gecen en hizli ve “Blue Ribbon™ halen elinde tutan bir
gemidir. Modern dizayni, yangin 6nleyici yenilikleri ve litks kamara sistemiyle zamaninin ¢ok ilerisinde
yapilmustir.

SS UNITED STAT

Istanbulda bulundugu dénemde, gemiyi asbestos taramasi icin dolagirken, tiyatro salonunun sahne
arkasindaki ciplak yiizeyde, gizli bir sekilde yazilmis ve tam iig kat tekstil malzemesiyle kapatilmis olan
bir grafiti fark ettik. Asbestos taramasi sirasinda kaplama yirtildiginda ortaya ¢ikan siyah grafitinin
lizerine, beyaz bir yiizeye tersane ¢aliganlar: tarafindan yazildig: belli olan su ibare vard:

“We shall build good ships
whether at loss or profit
but always good ships”

Biitiin hirpalanmalarina ve zamana karsi, 72 yasinda hala dimdik duran bu harika gemi, Philadelphiada
bilinmezlik i¢inde sonunu bekliyor.

“Perge”nin verdigi cesaretle, “Heavy Load” isine daha sicak bakmaya bagladik. Bir siiredir takip ettigimiz
Fransiz yapimi, tek ambarl ve iki adet 250 tonluk elektrikli vinci olan gemiyi, yeni sahibinden satin
almak istedik. Ancak gemide iki sikintili nokta vardi: Iki makine de Pielstikti ve ambar kapaklar1 iki
biiyiik blok halindeydi.

Geminin alimi ve yapilmasini istedigimiz islerin finansmanu i¢in elimizdeki paranin yeterli olmayacagin
diistinerek daha 6nce kredi alip 6demis oldugumuz 6nemli bir bankadan 300.000 USD kredi talep ettik.
Garanti olarak geminin kendisini yeterli bulmadilar ve tasinmaz mal garantisi istediler. Oysa geminin
degeri en az ii¢ kat1 ederdi. Caresiz kaldigimizdan oturdugumuz evler de dahil iki-ii¢ par¢a gayrimenkuli
ipotek olarak verdik. Gemiye “Aspendos” adin1 koyduk.

Gemiyi Tuzlada tamamen yenileyip, taharet musluklarina kadar gerekli tiim islemleri tamamladik.
Ambar kapaklarini tigerli pargalar haline getirdik, boylece sahile kapak verme durumumuz ortadan
kalkti. Ancak geminin hacimli olusu ve makinelerin yeterli gii¢ iiretememesi nedeniyle siirat ortalamasi
diisiik kaliyordu, bu da sefer siiresini uzatiyordu.
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Birkag basarili seferin ardindan, Trieste-Aqaba arasi li¢ seferde dorderli tasinmak {izere on iki adet, her
biri 280 mtonluk makine kontratini aldik. Teklifimiz, digerlerinin epey altinda olmasina ragmen bu
kontrati tamamladigimizda mevcut bor¢larimizi 6deyebilecek ve bizi rahatlatacak bir gelir elde edecektik.

Ne yazik ki, Siiveys Kanali gecisinde pilotlarin daha fazla yol talebi israrina boyun egen personel
makineleri zorlayinca bir makine yatak sardi. Sikintili bir sekilde Aqaba’ya vardik. Devre arkadasim
Miihendis Erol Altuner ve tamir ekibimizle birlikte biz de oraya gittik ancak tamir konusunda caresiz
kaldik ama yiikii rahat bir sekilde tahliye edip kirkayaklarin iizerine indirdik. Doniis yolunda Erol, kanal
cikisina kadar gemide kalarak aksak bir sekilde Siiveys'i gegmeyi basardi.

Gemiyi Tuzla’ya yonlendirdikten iki giin sonra ise kotii haber geldi: Diger makine de arizalandi. Boylece
yaptigimiz biitiin projeler ¢6kmiis oldu. Gemiyi Tuzla’ya ¢ektirmek zorunda kaldik ve bu, sonun baslangici
oldu. Kisa siiren bir kararsizlik sonucunda, Aspendos’u oldugu gibi ve Perge’yi ¢alisir durumda blok
olarak satip borglarimizi 6dedik. Caliganlarin haklarini verdik, ipotekleri ¢6zdiik ve uzun siiren sirket
kapatma siirecinin nihayetinde mali ve hukuki problemleri bitirip kepenkleri indirdik.

Denizcilikle ilgili tim kitaplarimi “Ziya Kalkavan Meslek Lisesi’ne bagisladim. Rahmetli Macit
Colakoglunun hediye ettigi “Riza Kaptan” adli tankerin aynali maketini ve giizel bir yelkenli gemi
maketini ise Rahmi Ko¢ Miizesine hibe ettik. Sayin Kog¢’tan aldigim tesekkiir mektubunu ekliyorum.
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[s diinyasindan kopusumla baglayan hayat boslugunu, 6nce yurdun dért bir yanina yaptigim gezilerle,
ardindan da denizde galisirken limanlarina ugradigim ilkelerin i¢lerine, ana karaya yaptigim uzun,
bireysel ve maceral1 gezilerle doldurdum. Bazi denizcilerin diinyay1 dolagsmus olsalar da kendi iilkelerini
gezmediklerini gozlemledim. Bense baslangic olarak yurt gezilerini yaptim.

Ik firsatta uzun zamandir merak ettigim Nepale gittim. Giiney Amerika’'ya yaptigim seyahat ise,
Brezilyanin Rio de Janeirodan baslaylp, Amazondaki Manaus sehrinden gegerek Paraguay, Cheko
diizliikleri, Iguazu Selaleleri ve Bolivyadan Buenos Airese uzanan otuz iki giinliik bir macerayd.

Ikinci Latin Amerika turumda, bir arkadagimla birlikte Kolombiya, Ekvador, Sili, Peru (Machu Picchu) ve
Galapagos Adalarrna uzanan kirk giinliik bir yolculuga ¢iktim. Orta Amerikadaki gezimi ise Guatemala,
Honduras ve Belizeyi i¢ine alan otuz bes giinliik bir turla tamamladim.

-28-



Déort kisilik bir grupla, 6nce Hindistan'in Goa sehrine, sonra Kerala ve Sri Lanka’ya yaptigimiz bir gezinin
ardindan, ayni grup arkadaglarimla Taylanddan baslayip énce Myanmar’ gezip, ardindan Bangkok’ta
kuzeye cikarak “Altin Uggen’den nehir yoluyla Laosa gectik ve oradan Tayland’a déniisii kirk bes giinde
tamamladik. Vietnam? ise ayr1 bir gezide kesfettim.

Uyesi oldugum fotograf kuliibiinden yaptigim bir Afrika gezisi ¢agrisina cevaben, bir hanimefendiyle
birlikte Zambia, Zimbabwe, Victoria Selaleleri, Botswana, Namibia ¢dllerinden (Bushman’leri gorerek)
gecip, Giiney Afrikanin Cape Town sehrinde sona eren “Nomad” adli sirketin bir aylik ¢adirli “Overland”
tarzi turunu gergeklestirdik.

Misira Nil Nehri boyunca uzun ve keyifli bir gezi yaptim. Ermenistan’1 bagtan sona dolagtim. Ukrayna ve
Cernobile olan merakimi gidermek iizere bu bolgelere de seyahat ettim. Leningrad-Moskova arasinda,
Volga Nehrinde yapilan “Beyaz Geceler / Volga Volga” turunda, grupla birlikte bu egsiz deneyimi
yasadim.

Bu uzun geziler arasinda Avrupa ve Akdenizde birgok kisa seyahate de yer verdim. Kiiba, Israil, iran,
Yunanistan, Adalar ve Meteora gibi yerleri de gezdigim diger iilkeler arasinda sayabilirim.

Simdilerde (2024 yaz1) ise son senelerimde hayatima tesadiifen giren “kirmizi kalp” rumuzlu bir yasam
arkadasimla belki de ilk defa huzurlu, mutlu, sakin ve yasima uygun bir giizellikte sevgiyle yasiyorum.
Nihayetinde “Hayat sadece bir yaganti!”

IRFAN YURUT
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