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Ben Herekede dogdum, ¢ocuklugum ve ilk genglik caglarim bu sirin kasabada gecti, memur bir babanin

dort erkek ¢ocugundan ikincisiydim.

[lkokulu tarihi Sitmer ilkokulunda tamamladim, 6gretmen okulunu yeni bitirmis ilk 6gretmenligini bu
okulda yapan idealist Giilser Kutlutan'in 6grencisi olmak benim ve diger arkadaslarimin sansiydi.

Yiizmeyi 6grenmek, balik tutmak denizle hasir nesir olmak ¢ok erken yaslarda nasip olmustu ama ben
¢ok kiigiik yaslardan beri denizcilige degil havaciliga merak sarmistim ve ilerde iyi bir pilot olmay1
hedefliyordum.

[k okulu bitirip Hereke Orta Okulu’na bagladim, bagarili bir 6grenciydim her iki donemde de iftihar
listesine girmeyi bagsarmistim.

Okul yaz tatiline girmeden 6nce sonradan babamin anlattigina gére bir giin sert mizagh bir kisi olan
Miidiir Cemil Karamustafaoglu babami goriismek i¢in okula ¢agirmis ve oglun parasiz yatili imtihanina
girecek diyerek babama bir kagit uzatmis ve bu kagitta yazan evraklar1 tamamlayip bana getir demis,
babam da peki miidiir bey tamam da oglum bu imtihani kazanabilecek mi diye sormus, miidiir de
soOyle kafasini kaldirip dik dik bakip sen bunlari tamamla getir gerisine karisma demis, sagolsun midiir
Herekede lise olmadigindan lise tahsili i¢in Izmit ya da Pendike gitmek zorunda olan $grencilerin
yasadig1 hem maddi hem manevi zorluklar1 bildiginden ben de bir cevher sezinlediginden olsa gerek
boyle diisiinmiis, iyi ki de dyle diisiinmiis o yaz tatili sirasinda Izmit Seka ilkokulunda girdigim imtihan
kazanarak Bilecik Ertugrul Gazi Bolge yatili lisesinde tahsilime devam edebilecektim.
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BILECIK ERTUGRUL GAZI LISESI

Bilecik o yillarda niifusu onbini bile ge¢meyen tipik bir anadolu kenti goriiniimiindeydi. Okul takriben
bin 6grenci kapasiteli seksen kadar1 parasiz yatili yiizelli kadar1 parali yatili ya da babalar1 herhangi bir
devlet kurulusunda calisan o kurumun sagladig: bursla okuyan geri kalani da ¢evre ilge ve kasabalardan
servisle getirilen ve sehirde ikamet eden 6grencilerden olusuyordu. Parasiz yatili 6grencilere ayrica kitap
defter ve diger ihtiyaglar i¢in her yil nakit belli bir para yardimi yapiliyordu.

O yillarda okul, yatakhaneler ve yemekhanede kalorifer yoktu. Sadece siniflarda, yemekhanede ve her
bir yatakhanenin girisinde birer soba yakiliyordu. Kisin ¢ok soguk oldugundan seksen kisilik parasiz
yatili yatakhanesinin girisinde yanan sobaya kalabaliktan yaklasabilirsek dyle biraz 1sinarak dogru buz
gibi yatagimiza kosuyorduk. Sabah altida gece bekg¢isinin copuyla tahta dolaplara vurarak kalkmamiz
gerektigini haber veren giiriiltiiyle uyaniyor sicak yatagimizdan kalkmak istemememize ragmen alt1
otuzda baslayacak sabah etiidiinii kagirmamamiz gerektiginin bilincinde hemen yataklarimizdan
firlryorduk.

Ogretmenlerimiz genellikle idealistti ve bizim iyi yetismemiz i¢in ellerinden geleni yapiyorlardi, bizlerde
okuyup iyi birer vatandas ve meslek sahibi olabilmek i¢in elimizden geleni yapiyorduk.Benim havacilik
sevdam bitmemisti, hatta okulun havacilik kolu bagkanligi model ugak yapma ve havacilikla ilgili her
tiirlii etkinlige katilma gibi ugrasilarim devam ediyordu. Liseyi bitirince Hava Harp Okulu imtihanlarina
girme diistincem ve iyi bir pilot olma hayalim hep 6n plandayd:.

Ancak, lise son sinifta iken sartlar degisti. Benden bes alt1 yas biiytik Hereke'li bir komsumuz tegmen
riitbesiyle Hava Harp Okulu’ndan mezun olmus ancak askerlikte aradigini bulamamais hayal kirikligina
ugrayarak istifa etmisti.

Onun tavsiyesi ile isin i¢ine askerlik girdigi icin istemeyerek olsa da bu sevdadan vazgectim, yillar sonra
en kiigiik kardesim de benim yolumu takip ederek o yillarda yogun terér olaylar1 ve tiniversitelerdeki
karisik durumlardan dolayr Deniz Harp okulunu tercih etmis deniz subay1 olarak goreve baslamis,
sonra da Izmit'teki Cengiz Topel hava iissiinde deniz karakol ugaklarini ucuran pilot olmustu, yiizbagt
riitbesinde iken emekli olmus, benim gergeklestiremedigim hayalimi o ger¢eklestirmis neredeyse otuz
yildir Tiirk Hava yollarinin ugaklarinda kaptan pilot olarak halen u¢maya devam ediyor.



Okulda benden iki sinif iist olan birlikte yatili olarak okudugumuz Eskisehirli Ibrahim Celen Yiiksek
Denizcilik Okulu'nun resmi tiniformasiyla okulu ziyaret ediyor ve Yiiksek Denizcilik Okulunu 6ve 6ve
bitiremiyor. Sanki goniillii reklamini yapiyor, okulun yatili olmasi her tiirlii ihtiyacin okul tarafindan
karsilanmasi, okulu bitirince yiiksek iicret alabilecegimiz giizel bir meslek sunmasi, spor yapma
olanaklar1 gibi avantajlariyla en azindan beni ve bazi arkadaslarimi cezbediyordu.
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YUKSEK DENIZCILIK OKULU

Ben de zaten miihendislik okumay: istiyor basta doktorluk olmak {izere diger mesleklere pek ilgi
duymuyordum. Zaten tip okuyacak maddi durumum da yoktu. Son sinifta 6gretmenlerimizin de biytik
destegiyle bizim i¢in ¢ok 6nemli olan o yillarda sadece birkag biiytik ilde yapilan tiniversite giris sitnavina
¢ok iyi hazirlanmistik, sinav haziran aymin son giinlerinde bir pazar giinii yapilacakt: ben de dogal
olarak sinav yeri olarak Istanbul’u segmistim.

Lise bitip de eve dondiigiimde hemen Izmit'te Atan kardeslerin kamyon ve tir tasimacilig1 yapan ofisinde
calismaya baglamigtim. Imtihandan énceki Cumartesi giinii ise gitmis, 6glene dogru patron Cetin Atan’a
“Abi benim yarin {iniversite sinavim var biraz erken ¢ikip Istanbul’a gidip imtihana girecegim okulu
gormem ve hazirlik yapmam lazim” deyince bana sagkinlikla bakarak “Niye daha 6nce sdylemedin
keske bir hafta 6nce sdyleseydin en azindan ders ¢alisirdin. Ne zaman istersen ¢ikabilirsin” dedi ve ben
de “yeteri kadar ¢alistigim1” s6yledim bana “sinavda basarilar” diledi.

[k trenle Izmit'ten Haydarpaga’ya geldim yiiriiyerek sinava girecegim Kadikdy deki Ozel Marmara
Kolejini buldum, ilk etab: tamamlamistim, ikinci is kalabilecegim okula yakin uygun bir otel bulabilmekti
ama ne yazik ki biitiin oteller dolmus. Bir kisilik yer bile kalmamist1 hatta bazilarina yalvariyor, yarin
imtihanim var salonda veya bir yerde kivrilir yatarim tistelik otel parasini da veririm diyordum. Belki
de denetimlerden korktuklar: i¢in hig biri bu istegime olumlu yanit vermiyorlards, iki segenek vardi
birincisi ya trene atlayip Hereke'ye doniip kendi yatagimda geceyi gecirmek, ertesi sabah Ankaradan
gelen sabah yedide Herekede olan Anadolu ekspresi ile tekrar Istanbul’a gelmekti. Ancak bu tren zaman
zaman gecikiyor. Eger boyle bir durumla karsilagirsam sinavi kagirma ihtimali olacakt, ikinci segenegim
Kadikdyde bir park bankinda uzanarak gecelemekti nasil olsa hava giizeldi. Usiimezdim saniyorum,
ancak onun da bagka tehlikeleri vardi, sarhoslar, uyusturucu bagimlilar gibi insanlar rahatsiz edebilirdi.



Boyle karamsar ve timitsiz bir sekilde bankta oturmus kara kara diistiniirken aklima Herekeden candan
komsumuz olan evlenerek Selimiye’ye yerlesmis Fatma Abla ile esi Kaya Abi geldi, yillar 6nce yaz tatilinde
Edirne’ye giderken bir kez evlerine ugrayip Sirkeciden kalkacak tren saatini bekledigimizi hatirladim,
evlerini bulabilecegimden emin degildim, yiiriiyerek Selimiye’ye geldim kafamda yer eden sekliyle
bu sokak miyd:1 yoksa surast miydi diyerek apartmanlarin kap: zillerine bakmaya basladim, sanirim
dordiincii apartmanda aradigimi bulmustum, zilde Kaya Agikbas yaziyordu, umutla zile bastim, evde
olmayabilirlerdi, veya zil bozuk olabilirdi, bana sanki ¢ok uzun bir zaman gibi gelen saniyeler sonra
dis kap1 acildi. Igeri girdim iki kat yukari ¢iktim karsimda Fatma Abla duruyordu, biraz da sikilarak
durumu anlattim i¢tenlikle beni buyur etti hatta o sirada tiniversite talebesi olan kardesi i¢in Yusuf abin
birazdan gelir yarin da sinav yerine beraber gidersiniz deyince diinyalar benim olmustu.

Moral bulmug mutlu bir gece gegirmis, ertesi sabah Fatma Ablanin hazirladig1 enfes kahvalti Ile morali
tavan yapmuis bir halde sinava girecegim okula Yusuf Abi ile beraber gittik.

Sinav giizel gegmis ben yine Izmit'teki isime geri donmiistiim, sinav sonuglarini beklemekten bagka
yapacak bir sey yoktu, yanilmiyorsam sinav sonuglar1 Agustos ay1 sonlarinda agiklanmisti. Ben 1972
yilinda dershanede takviye ders ya da 6zel hocalardan ders almadan girdigim bu sinavda 409 puan
alarak Tiirkiyede ilk besyliz 6grenci arasina girmis istedigim biitiin okullara kayit yaptirmaya hak
kazanmigtim.

Kayitlar acilinca ilk duragim Yiiksek Denizcilik Okulu olmustu Gemi Makineleri Isletme Miihendisligi
boliimiine 6n kayit yaptirmistim, bu arada ne olur ne olmaz diyerek belki saglik sorunu ya da bagka
engel cikabilir diisiincesiyle Istanbul Teknik Universitesi Makine Miihendisligi boliimiine de 6n kayit
yaptirmigtim.

Saglik kontrolii ve diger engelleri de asarak Yiiksek Denizcilik Okuluna birincilikle kesin kaydimi
yaptirarak profesyonel olarak denizcilige ilk adimimi atmigtim.

Okul Bilecik Ertugrul Gazi Lisesinden sonra bana saray gibi gelmisti, konumu, spor olanaklari, 6gretim
kadrosu, arkadaslik kavramlar1 ve diger birgok sey beklentilerimin iizerinde ¢ok iyi idi.




Giizel bir birinci sinif egitiminden sonra yazin zorunlu yapilan tersane staji i¢in benim sansima Istinye
Tersanesi ¢ikmisti, ulasim kolayd: bir belediye otobiisii ile okulun 6niinden yirmi dakikada tersaneye
ulagilabiliyordu, burada model hane, dokiimhane, makine atélyesi, boru atolyesi, elektrik atdlyesi
gibi boliimlerde bizzat caligarak meslegi 6grenmeye bashiyorduk, havuzlanmak i¢in gelen gemiler
arasinda Coruh Gemisini hatirliyorum, sa¢ degisimi i¢in uzun bir siire tersanede kald1 bizim de bos
zamanlarimizda bulusma mekanimiz oldu.

Ikinci sinifi bitirip yaz staji icin Hamit Naci okul gemisi ile Karadeniz ve Marmara’nin gesitli limanlarini
kapsayan pistonlu buhar makinesi stajimi, daha sonra buhar tiirbinli makine stajimi1 da Marmara Yolcu
Gemisi'nde yaparak tamamlamis oldum.

Stajim bittikten sonra Is insan1 ve Armatér Selahattin Beyazitin sahibi oldugu Payas tankerinde ¢aligma
amagli staj bagvurusunda bulundum ve kabul edildim. Stajyerlere yagci maast veriyorlar ve sigorta
yapryorlardi, benimle beraber benden bir sinif biiyiik olan Cemil Giiciiyener de stajyer olarak gemide
bulunuyordu. Hem meslegi 6grenme asamasinda onemli bir asama, hem de benim i¢in o zamanlar
onemli bir meblag sayilabilecek para da kazaniyordum.

Genellikle Payas'tan yiikledigimiz ham petrolii Mersin Atas rafinerisine ya da Korfezde bulunan Iprasa
(Sonradan Tiipras) getiriyorduk. Yiikleme limanlarimiz bazen Suriye'nin Banyas ya da Liibnan’in Sayda
sehirleri oluyordu.

Uglincii siniftan dordiincti sinifa gectigimiz yaz acik deniz stajimizi Japonyada okul gemisi olarak
inga ettirilmis Namik Kemal gemisi ile Kontinant(Avrupa) seferi yaparak tamamladik, Bandirmadan
baslayan yolculugumuz Rotterdam, Bremen ve Hamburg limanlar1 ugrakli Izmir déniis limanl olarak
bir buguk ay kadar siirmistii,

Hamburgdaki Deniz Nakliyat acentesi jest yaparak giizel bir teknede biz stajyerler icin aperatif yemekli
icecekli Elbe Nehri tizerinde bulunan bu sehirde sehir ve liman turu diizenlemis giizel vakit gegirmistik.

Bu gemide unutamadigim anim, Hamburgdan hareket eder etmez baslayan dis agrisi. Ge¢mek bilmiyor,
ilk giinlerde alinan ilaglar fayda etse de dort bes giin sonra onlar da fayda etmez olmugstu. Tavsiye {izerine
viski i¢iyor bir siire agzimda gargara yapar gibi tutuyor sonra i¢iyordum. Nispeten ise yartyordu bu sefer
de alkol bagimlis1 olmaktan korkar olmustum, [zmire varip ta demirler demirlemez acil bir hasta gibi
servis botu ile karaya ¢ikmis ve bir doktor muayenehanesinin koltugunda yerimi almistim, tabii disim
¢ekilince rahatlamigtim.

Kasim ay1 gelip te son sinifa baslayinca dersler de agirlasmis daha ¢ok ¢alismamiz gerekmisti, olsun
meslege atilmamiza bir seneden az kalmigti. Ogrenim hayat1 bitecek meslek hayat1 baglayacakt: ve para
kazanip kendimize uygun yolu ¢izebilecektik.

Ikinci dénemde giizel bir teklif almistim, Akdeniz seferleri yapan Singapur bayrakli Job isimli 3000
tonluk bir gemide Istanbul ugraklarinda Bas Miihendisin yerine nobet tutacaktim. Karsihiginda bir
ogrenci i¢in ciddi bir para sayilabilecek giinliik iicret alacaktim, {icreti Bas Miithendis kendi cebinden
6deyecekti. Okulda devam mecburiyeti vardi ama devamsizlik kotasini doldurmayacak kadar siireler
s6z konusuydu, zaten Bag Miihendis’te Istanbulda yagadigindan giindiizleri genellikle gemide oluyor
aksamiistii yada aksam evine gidiyordu. Eger 6nemli bir dersim ya da imtihanim varsa o giin gemiye ge¢
geliyor veya gemideysem sabah erken ¢ikip imtihana ya da derse yetisebiliyordum.

Gemi Istanbul ugraklarinda tig bes giin kaliyor, ya Haydarpasa'ya ya da Salipazari rihtimina yanagtyordu
bazen Besiktas aciginda bogazda demirledigimiz de oluyordu. Geminin tiim personeli yedi kisiydi ve bu
gemi o yillarda makine dairesinde vardiya tutulmayan ilk otomatik gemilerden biriydi. Ders kitaplarimi
yanima alryor bir yandan da derslerime ¢aligabiliyordum.
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Doénem sonu gelipte Haziran bitirme imtihanlar1 baslayinca hepimiz gerilmis imtihanlardan basarili
sonuglar alabilmek i¢in var gilictimiizle ¢alisiyorduk. Bazi sikintilar yagsamamiza ragmen otuz iki kisi
olarak basladigimiz bu okulda otuz bir kisi olarak mezun olduk.

Diploma merasimi okulun bahgesinde yapilmis ben diplomami spor hocamiz Ruhi Sarialp’in elinden
almistim ne de olsa onun has dgrencilerinden biri olmus bir donem de okulun spor kuliibii bagkanligini
da yapmistim, tabii sapka firlatip beyaz tiniformalarimizla bogazin serin sularina atilmamizla merasim
sona ermisti.

DIPLOMAMI RUHI SARIALP HOCAMDAN ALIYORUM

DIPLOMADAN SONRA DENIZE ATMA TORENI

Ulastirma bakanlig1 bursu ile 6grenim gordiigiim i¢in Tiirk bayrakli gemileri olan 6zel sektor veya
kargo, petrol tasimacilig1 yapan gemileri olan D.B. Deniz Nakliyat veya yolcu tagimacilig1 yapan yolcu
gemileri olan Denizyollar1 gibi devlet istirakl: sirketlerin gemilerinde ¢alisabilirdim. Benim de tercihim
bir¢ok arkadasim gibi D.B. Deniz Nakliyat olmustu. Saglik kontrollerini tamamlayip liman ciizdanimi
da aldiktan sonra gemiye ¢ikmaya hazirdim.
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Temmuz ay1 ortalarinda islemlerimi tamamlayip gemi ordinomu almaya gittigimde filonun en kiigiik
gemilerinden biri olan koster diye tabir edilen 1000 tonluk Malazgirt gemisine 3.Miihendis olarak
atanmistim. Gemi Sali pazarindaki tahliyeyi miiteakip Romanyanin Kostence Limant'na petrol borusu
yitklemek iizere hareket edecekti. Bu gemi 1959 yilinda Italyada kardesi Kosova ile beraber insa edilmis
o tarihten beri her ikisi de Akdeniz ve Karadeniz limanlar1 arasinda sefer yapryordu, Kaptan Yilmaz
Giirbtiz(Corumlu) 2. Kaptan Sulhi Eroktem 3. Kaptan Pratikten yetisme Ali Kaptan, telsiz zabiti
Akin Bey, Bag Miih. Bahriyeden ayrilma Mesut bey, 2. Makinist tipik Karadenizli Ahmet bey idi. Sal1
pazari kalkisimizi miiteakip Istanbul bogazini ge¢mis sonra da kisa bir yolculuktan sonra Kostence
onlerinde demirlemistik, demirde beklememiz umdugumuzdan fazla on giin kadar siirdii, yanastiktan
sonra da yiiklememiz bir hafta kadar siirdii, ne var ki komiinist rejim ile yonetilen Romanyada bizim
icin hayat giizel ve eglenceliydi, karaborsada bozdurdugumuz dovizlerle istedigimiz gibi yiyip igiyor,
eglenebiliyorduk.

Kostenceden vyiikledigimiz petrol borularini Kdz. Eregliye bosalttiktan sonra bos olarak Istanbul’a
hareket ettik. Haydarpasa, Izmir, Mersin, Magosa ve Antalyadan yiikledigimiz cesitli yiikler ile Libyanin
Tripoli limanina dogru hareket ettik. Yilmaz Abi poker oynamasini ¢ok seviyor ama bir tiirlii kareyi
tamamlayamiyorduk. Ciinki 2. Makinist Ahmet bey benim katilmamdan 6nceki seferde oldukea ciddi
para kaybetmis oynamak istemiyordu. Kaptanin israrlarina dayanamayarak ve kendisi de oyun oynama
istegine kars1 koyamayarak bazen gemi salonunda bazen kaptan kamarasi salonunda aksamlar1 poker
oyunlarina devam edebildik.

Tripoli kalkisinda pilot hazir olmamiza ragmen bizi ertesi giine erteledi. Boyle giizel bir hava bulamam
endisesiyle Yilmaz Kaptan'in 1srarli kalkis talebine pilot olumsuz yanit verince pilotsuz ve romorkorsiiz
kalkmaya karar verdi. Son ki¢ halat1 bir gemici alarak gemiye atlad: ve hareket ettik. Liman i¢inde
seyir halindeyken romorkor ve pilot botunun yolumuzu kesmek istemesine ragmen limandan ¢ikarak
[talya’nin Cenova limanina dogru yola koyulduk.

Cenova ve Savona limanlarindan sonra Izmire dogru seyre bagladik, gece Stromboli adasinin
yakinindan gecerken Stromboli yanardaginin zaman zaman alev puskiirttiigiinii gorebildik. Bir rivayete
gore Italyanlar bu dagin tepesinde saman yakiyor ve adalarinin turistik agidan giindemde kalmasini
sagliyorlarmus.

MALAZGIRT KOSTERI

-11-



Messina bogazini gegmis Reggio Calabria 6nlerinde sahile yakin seyrederken sancak tarafindan biiyiikge
bir Yunan gemisi bizi gecerek oniimiizde ¢aprazlamasina yol kesti ve 6niimiizii kapatt1. 2. Kaptan Sulhi
Abi tereddiit yagarken kamarasindan durumu goren Yilmaz Abi hemen koprii tistiine gelerek biraz sinirli
bir vaziyette 2. Kaptana “yol kesme rotani da degistirme boyle devam et” dedi dniimiizdeki yol kesmis
Yunan gemisine dogru tam yol gidiyorduk. Baktilar ki kararliy1z gemilerine yol verip uzaklasip gittiler,
Kibris baris harekatinin iizerinden iki yil ge¢mesine ragmen Yunanlilar bu durumu kabullenemiyor
bazen bdyle tansiyonu yiikselten olaylar oluyordu.

Bir kag giin sonra [zmir'e varmis ve yanagmis tahliyeye baslamistik. Iki giin sonra birisi elinde atanma
ordinosu ile gemiye geldi meger Mithat Pasa Gemisinde 4. Miithendis imis ben o gemiye onun yerine o
da benim yerime bu gemiye gelmisti ve ben valizimi toplayip demirde bekleyen Mithat Pasa gemisine
katildim.

Malazgirt gemisinden sonra Mithat Paga gemisi benim i¢in ¢cok daha iyi idi, herhalde Makine enspektorii
Nevzat Agabey (Dingmen) de bu ¢ocugun bu kii¢iik gemide ¢ektikleri yeter diye diisiiniip daha modern
daha giizel bir gemiye vereyim diye diistinmiistii. Neredeyse ii¢ buguk ayim bu gemide ge¢misti.

Ustelik bu gemide 3. Mithendis ortaokul, lise ve Denizcilik okulunu yatil olarak birlikte okudugumuz
arkadagim Omer Tan vardi, bu da bdyle bir gemide olmamu bir kat daha mutlandiriyor motive ediyordu.

Kadromuz da giizeldi, Kaptan Giiven Siikan, 2. Kaptan Akin Ozkaya, 3. Kaptan Mustafa Saban Elmas, 4.
Kaptan pratikten yetisme Mustafa kaptan, telsiz zabiti uzun sa¢li Fahir, Bag Mithendis Erdin¢ Ozgiir, 2.
Miihendis Salih Parlar, 3. Mithendis Omer Tan, 4. Miithendis ben ve elektrik zabiti Merih Igin idi.

Miiteakip seferlerimiz Mersin, Magosa ve oradan kontinanta ¢ikacaktik. Magosadan nerdeyse tiim
ambarlara narenciye yiikleyip kasim aymnin ortalarinda Rotterdama dogru yola ¢iktik. Ancak hava
bozmus daha Kibris adasini geger ge¢mez siddetli firtinalara maruz kalip sallanmaya baslamistik,
rotamiz Girit adasinin kuzeyi olmasina ragmen sagak alt1 olur diisiincesiyle Girit'in giineyine ¢evrilmis
buna ragmen firtinalardan kurtulamamistik. Bu yilizden Girit'in giineyinde bulunan Gavdhos Adasina
demirlemis {i¢ giin burada firtinanin biraz dinmesini beklemistik.

¥ 1
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MITHAT PASA GEMISI
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Firtina biraz diner gibi olduktan sonra yola ¢ikmis yine sallan yuvarlan Cebeli Tarik bogazini gegmis
tam Papazin fenerini bordaladiktan sonra kafadan gelen siddetli firtinalara yakalanmistik. Yine
kuvvetli bas ki¢ zaman zaman yalpalarla yoldan iyice diismiis neredeyse yerimizde sayryorduk, gece
sancak tarafimizda ¢akan deniz fenerini 6biir giin gece de ayn1 yerde goriiyorduk sanki boyle boyle
Vigoya kadar gelebildik. Orada da ii¢ giin demirde kalarak havanin dinmesini bekledik. Bayag1 uzun
siiren mesakkatli bir yolculuktan sonra Rotterdam’a vardik ve tahliyeye bagladik. Buradaki tahliyemiz
siirekli yagan yagmurlar nedeniyle biraz uzun siirdii ama tahliyeyi tamamlayarak Ingilterenin Heysham
limanina dogru yine firtinali bir havada yola ¢iktik. Bu seferde yedigim uzun siireli ve siddetli firtinalar:
bundan sonraki denizcilik hayatimda hi¢ bir gemide yasamamistim.

Heysham Ingilterenin kuzeybatisinda kiiciik bir limandi. Otobiis ile veya taksi ile yakindaki Sayfiye
Kasabas1 Morecambee gidiyor. Burada bulunan pub ve diskolarda giizel vakit geciriyorduk. Sanki
yedigimiz onca denizlerden sonra burada olmak bizim i¢in bir 6diil olmustu, burada da yagan yagmurlar
yuziinden yiikleme islemleri aksiyor limanda kalisimiz uzuyordu ama bizim igin sorun yoktu. En kotii
liman bile en iyi denizden daha iyiydi. Noel tatili de yaklasiyordu, eger Noel tatilini burada gegirirsek
caligma olmayacag icin limanda kalisimiz dort bes giin daha uzayacakti ancak Noel tatiline bir giin kala
kalktik ve Tiirkiye’ye dogru yol almaya basladik. Akdenize girdikten sonra sirketten gelen bir emirle
Italyanin Napoli sehrine dogru rotayi ¢evirdik. Az bir yiik alacaktik, 31 Aralik sabah1 Napoliye vardik
ve yanastik ben de Omer’le beraber biraz sehri gezelim biraz da aligveris yapariz diyerek disar1 ¢iktik.
Aksam saatlerinde gemiye dondiik, gece on sularinda bizi kaldirdilar ve yilbasi gecesini gemide gegirerek
Tirkiye'ye dogru seyrimize devam ettik.

Istanbul varisimizda Omer evlenmek {izere istemeyerek te olsa gemiden ayrildi, yerine yine Sinif
arkadasim Sehrali Kémiircii atandi, gemi Haydarpasa rihtiminda uzun siire kaldi ben de Omer’in
nikahina béylece katilabildim.

Haydarpasadan kalkip kalan yiikleri tahliye etmek {izere Derince’ye dogru sabah saatlerinde hareket
ettik, bu arada bizimle sefere katilan ikinci sinifta okuyan makine stajyerleri Biilent Ozkan ve Cevat
Kerim Kalpakoglu bana makinenin hazirlanmasinda ve manevralarda yardimci olmuslard: gemide
makine zabiti bir tek ben vardim zaten Bag Miihendis te asagiya pek inmezdi, 6glene dogru bir kahve
icmek i¢in yukar1 ¢iktigimda stajyerlerden biri telasla kogarak yanima geldi ve makine dairesini sis
bastigini soyledi kosarak asagiya indim, makine tam yol ¢alistyordu ama bir gariplik vardi, képrii iistiine
telefon agarak durmamiz gerektigini bildirdim, bir ka¢ dakika sonra emniyetli bir sekilde makineyi
stop ettik, hemen torna ¢arki baglayarak endikeyter musluklarini agarak makineyi torna ¢ark etmeye
basladim, Bes silindirli ana makinenin 4 numaral: silindirin endikeyter muslugundan yag fiskirinca
torna ¢arki stop ettik, teshis bu silindire ait pistonun ¢atlamis olabilecegiydi, sirkete bildirildi bu arada
Dilovasi 6nlerinde Izmit Kérfezinin ortasinda hareketsiz kalmistik, sonra riizgarin etkisiyle gemi
Dilovasi yoniinde siiriiklenmis uygun derinlige ulasinca da demir atilmigtu.

Ertesi giin gelen Deniz Nakliyat tamir ekibi pistonu ¢ekmis piston kafasinin karpuz gibi ¢atladigini
fark etmistik ancak piston bir 6nceki overolde ters takilmisti, yani piston yag giris tarafi ¢ikis, yag ¢ikis
tarafi da giris olmus zaman icinde bu pistonda yeterli sogutma saglanamadigi i¢in 1s1l gerilmelere maruz
kalmis ve neticede dayanamamis ve ¢atlamis ekip yedek pistonu yerlestirirken ozellikle buna dikkat
ettim, bir giinliik gecikmeyle Derince limanina salimen yanastik. Derince tahliyesi sonrasinda bu kez
findik ytiklemek tizere Karadeniz limanlarina dogru hareket ettik sirasiyla Samsun, Ordu, Giresun ve
Trabzon limanlarindan yiikledigimiz findiklar1 Almanya’nin Bremen ve Hamburg limanlarina goétiirmek
lizere yine firtinalarla bogusarak uzunca bir yol kat ettik.
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Ben bir denizcinin denizde galisirken hi¢ ihtiya¢ duymayacagi araba sevdasina tutulmus sefer sonunda
biriktirdigim parayla ikinci el bir araba alma diisiincesine kapilmistim. Cocuklugumda ve ilk genglik
¢aglarimda hep bir bisikletim olsun istemistim ama boyle bir seyin olmasi neredeyse imkansizdi ve
icimde hep bir ukde olarak kalmuisti, ailemin bana

Bisiklet alabilecek maddi giicti olmadig: gibi yaz tatillerinde ¢aligarak kazandigim paralarla da 6ncelik
sirasina gore bisiklet alabilecek maddi giice hi¢ bir zaman ulasamamistim. Hatta soyle meshur bir hikaye
vardir, babam bana biitiin derslerimden pekiyi alarak sinifi gegersem bisiklet alacagina s6z vermisti ama
ben babamin bisiklet alacak parasi olmadigini bildigimden bazi derslerimden iyi aliyordum diye, tabii
bana béyle bir vaatte de bulunulmamusti. Ikinci el bir araba almanin yolu arabasini satan ya bir tanidik
ya tanidigin tanidig1 ya da Istanbulda bolca bulunan ikinci el oto satis galerilerinden birinden almakt1.

Ben de sefer doniisiinde tanidigin tanidigi olan Pendikli Feramuz beyin Murat 124 marka mavi renkli
arabasina talip olmustum, Mart ayinda arabanin fiyat: 45000 TL idi ama ben gerekli paray1 heniiz
biriktirememistim. Bir sefer sonrasi paray1 biriktiriyordum ama arabanin fiyat1 60000 TL oluyordu, haydi
bir sefer daha yapayim diyordum ama fiyatlar her sefer yiikseliyordu. Agustos ayinda izine ayrildigimda
Feramuz beyin arabasi hala satilmamis ama fiyat: da 90000 TL olmustu. Nasil olsa izindeydim vaktim
boldu, Uskiidardaki oto galerilerinde istedigim gibi fiyat: bana uyan araba arayisina girdim, kaporta
tamiri gormiis diizgiin bir arabay1 begendim, sahibine arabay1 Balmumcuda bir tanidigin tamirhanesine
gotiiriip onlarinda kontrol etmesini eger arabay1 almaktan vaz gecersem koprii gegis licretini ve benzin
masraflarini kargilayacagimi séyledim. Kabul etti ve birlikte dayimin bacanaginin ortagr oldugu
tamirhaneye gittik. Kendisine durumu anlattim, arabay1 incelemeye basladi, satic1 olan kisi kafasini
cevirdiginde dayimin bacanagi bana hareketleriyle arabayr almamami isaret ediyordu, incelemenin
sonunda saticitya arabayr almayacagimi soyleyerek koprii gecis ve benzin paralarini 6deyerek biraz
hayal kiriklig1 yasayan ve biraz bozulan adami génderdim. Dayimin bacanag bana dénerek madem
araba almak istiyorsun niye bize haber vermedin dedi, bende ge¢en zamanlarda denizde ¢alistigimdan
pek vaktimin olmadigini séyledim, sonra bana doniip karsida duran mavi renkli Murat 124 arabay1
gostererek bu komsumuz bir esnafin arabasi ve satilik, bakimlarini biz yaptik kaportada olusan bir kag
paslanma ve ¢iirlimeden bagka diger aksamu iyi istersen pazarlik yapip sana bu arabay: alalim dedi.
Pazarliklar sonucu 84000 T1 ye arabay1 alabilmistik.

Bu araba ile yaz mevsimi ge¢mis olmasina ragmen ii¢ arkadas Ayvalik, Bergama, Izmir, Kusadas: ve
Bodrum’u kapsayan on giinliik bir gezi ve tatil yaptik. Aslinda niyetimiz Alanya’ya kadar gitmekti ama
o glinlerde benzine asir1 miktarlarda gelen zam biitcemizi sarsmis erken donmek zorunda kalmistik.

Mithat Pasa gemisi ile toplamda bes kontinant bir Akdeniz seferi yapmis on ayim bu gemide ge¢misti,
degisik tarihlerde bu gemide birlikte caligtiklarimiz 2. Miihendis bahriye emeklisi Akin Oztiirk, 3.
Kaptan devre arkadasim Turgay Cehreli, 3. Mithendis Vahit Bayraktar, telsiz zabiti Mehmet(Topal) bey
hatirladiklarim.

Ekim ayinin baglarinda izini tamamlay1p sirkete gittigimde beni Erdemir gemisine 3. Mithendis olarak
atadilar. Kumkapida gemiye katildiktan sonra Amerika’ya dogru komiir yiiklemek iizere bos kalktik. Bu
gemi 26000 dwtlik dokmeci diye tabir edilen Ispanyada 1972 yilinda inga edilmis gorece yeni ancak ana
makinesi ve diger yardimcilar1 sorunlu, yasam mabhalli giizel bir gemiydi.

Geminin siirati de fazla degildi on on bir knot hiz yapabiliyordu ve 6niimiizdeki uzun yol nedense
goziimde biiyliyordu, neyse ki dort giin sonra Sicilya ile Tunus arasinda seyrederken sirket emri ile
sefer degismis Cezayir Annabadan fosfat yiikleyip Belgika Anverse gotiirecek oradan da torbali giibre
yikleyip Bandirma’ya getirecektik. Bu sefer degisikligine ben dahil herkes memnun olmustu.
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Gemi kadrosu Kaptan Dogan Pekman, ikinci kaptan Sait Otarci, ti¢lincii kaptan devre arkadasim
Halil Ibrahim Cogkuner, Bas Mithendis Miinir(Sarhos) bey, ikinci mithendis Hiiseyin Olmez, ii¢iincii
miihendis ben ve dérdiincii mithendis benden bir devre sonra Halil ibrahim Ciftcioglu idi.

ERDEMIR GEMISI

Annabada yiiklemeyi kisa siirede tamamlamus {i¢ giin sonra yola ¢ikmistik. Cebeli Tarik bogazini gegip
kuzey rotasina doniince hava sertlemis sallanmaya baglamistik. Biscay korfezine girdigimizde hava
sartlar1 daha da kdtiilesmis ana makineden de gacirtili gucurtulu sesler de gelmeye baslamisti. Makine
performansi biraz diigmiistii ama herhangi bir ariza belirtisi yoktu ve bu sekilde yola devam edilmesine
karar verildi.

Bu sekilde iyice artan gacurtu gucurtu ile Anverse girmis ve tahliye yapacagimiz rihtima yanagmistik.
Sabah yaptigimiz kontrol ve incelemelerde ii¢ silindire ait yakit kemlerinin ezilerek asir1 sekilde
asindigini tesbit ettik. Gemide bulunan yedeklerle degistirmeye basladik, birinci giin aksam geg saatlere
kadar ¢alisarak bir kem degistirebildik. ikinci giin iki kemi de yerine takmis son ayarlar1 yapryorduk yine
aksam olmus isi tamamlama asamasina gelmistik. Kafamdan su isi de tamamlar sonra ¢ikar dusumu
alip giyinip disarida meshur Anvers pub ve diskolarinda biraz egleniriz diye geciyordu. Ana makinenin
kemsaft1 kaymal1 kemsaft oldugundan ileri ve geri pozisyonlarini kontrol edebilmek ve ayarlamak i¢in
torna garki sik stk devreye alip ¢ikarmak gerekiyordu. Yine boyle bir durumda torna ¢arki devreye almak
i¢in asagiya inmis dikey elektrik motorunun saftinin tizerine bir buguk metrelik takribi on santimetre
capindaki gelik kolu takmis egilerek torna ¢ark motorunun dislisini volan dislisine gecirmek i¢in
ugrastyordum. Kafami kaldirip ta baktigimda yagc1 Ziyanin torna ¢ark motorunun kontrol kutusunun
ontinde ¢alistirmak i¢in bana baktigini ve o anda diigmeye bastigini gérdiim. Motor donmiis kol bana
garparak geriye dogru panyol saclarinin {izerine firlatip atmist1. Sanki her tarafimdan kanlar bogalmisti
ama kendimdeydim ve o sirada makine dairesindeki bagiris cagirislarla beni yukari tagidilar. Bu arada
sag kolumu goremiyordum, kopmus muydu acaba, kisa bir zaman sonra ambulans geldi ve gerekli ilk
yardimui yaptiktan sonra beni hemen hastaneye gotiirdiiler, beni yatirdiklar: masa gibi bir yatakta iki
erkek doktor yaralarima pansuman yapiyor birisi yag yakit ve kana bulanmus is giysilerimi kesiyor.
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Kendi aralarinda Fransizca konusuyorlardi, birisi fazla ¢itkirildimd: herhalde yiiziiniéi burusturarak
burnunu tutarak kokudan rahatsiz olmus olacak ki mazout(mazot) diyordu. Ana makine Almanya
lisansiyla Ispanyada yapilmis MAN KZ70/120 tipinde bir dizel makineydi ayn1 makinelerin Almanya
yapimui versiyonlar: nehir sinifi gemilerde vardir ve Almanlar torna ¢ark motorunun iizerindeki
kol gecirilecek yere kiigiik bir kapak koymuslar ve kapaga temas eden mikrosvig te ekleyerek kapak
¢ikarildiginda kol takilsa bile torna ¢ark motorunun galigmasini engelleyecek ve olasi kazalarin 6niine
gecilebilecekti. Boyle basit bir emniyet diizenegi olmasi gerekirken, nedense Ispanyollar bunu esirgemis
ve bu kaza bagima gelmisti.

Belki de sansliydim eger yagci bir saniye 6nce ben egilmis vaziyette iken ¢alistirmis olsaydi kol kafama
carpacak muhtemelen kafam karpuz gibi dagilacak kesin 6lmiis olacaktim. Viicudumda ¢arpma ve
strtiinmelerden olusan yaralardan ve sag kolumun kirilmasindan bagka agir bir hasarim yoktu. Ertesi
giin beni ameliyata aldilar ve ameliyat sonrasinda ortopedi hastalarinin yattig1 daire seklinde yirmi
otuz hastanin yattig1 bir kogusa yatirdilar. Koluma omuzdan dirsege kadar uzanan Kiisner (Kiintschner)
¢ivisi takmiglar sadece omuzumda dikis izleri goriiniiyordu.

Bir anda orada yatan en geng hastalardan biri olarak popiiler olmustum. Herkes basima gelenleri merak
edip yar1 Ingilizce yar1 Fransizca sorular soruyordu, beni ameliyat eden beyaz sach ellili yaglarinda uzun
boylu babacan doktor neredeyse her sabah kogusa gelerek hastalariyla ilgileniyor bana sira geldiginde
Atatiirk Atatiirk bugiin nasilsin diye hatirimi soruyordu belli ki o da Atatiirk hayrani bir Belgikaliydi.

Sonraki giinlerde gemideki herkes ziyaretime geliyor moralimi yiiksek tutmaya caligtyorlardi. Devre
arkadagim Halil Ibrahim Coskuner neredeyse giin asir1 elinde ciceklerle ziyaretime geliyor hasbihal
ediyorduk. Onun gelmesinden tabii ki gok memnun oluyordum ama bu soguk ve yagmurlu havalarda
bagka sekilde vakit gecirebilecekken onca yol tepip beni ziyarete gelmesi biraz da beni iiziiyor ona
tesekkiir ederek iyi oldugumu zahmetlere girerek bu kadar sik ziyaretime gelmemesini sdylityordum
ama o da igtenlikle bundan mutlu oldugunu séylityordu.Duygusal ve platonik bir bag kurdugum
ben yaslardaki giizel hemsirenin nébetini bekliyor saglarimi ve sakalimi onun yikamasini viicudumu
sabunlu bezlerle ve hijyenik malzemelerle silmesini ondan bagkasinin yapmasini istemiyordum o da
kabul ediyordu, ne yazik ki onun Ingilizcesi az benim de Fransizcam zayifti buna ragmen bazen igaretle
de olsa iyi anlagabiliyorduk, hatta her sagimi yikadiginda yatagima oturuyor o da kurutma makinesi ile
saglarim1 kurutuyor sonra da saglarimi ve sakallarimi taradiktan sonra ¢enemden tutup kafami diger
hastalara gostererek nasil giizel olmus mu diye soruyordu.

Bazigiinler ziyaretime papazlar ve rahibeler geliyor ya yanlarinda ¢ikolatalar ya da degisik tath kurabiyeler
getiriyorlardi. Muhtemelen kimsesiz hastalarin ya da benim gibi yaban ellerde béyle duruma diismiis
kisileri tesbit edip moral ziyaretleri yapiyorlardi.

Bir giin yanimdaki yataga benden de geng sarisin uzun sagh bir geng getirdiler. Omuz hizasinda
bandajlar vardi ne oldugunu isaretlerle sordum o da motorsiklet ile hiz yaptigini ve takla atip kopriiciik
kemigini kirdigini anlatti. Ertesi giin annesi ve babasi ziyaretine gelmisti anne ve babasi anladigim
kadar1 ile hararetli bir sekilde azarliyorlardi o da umursamaz bir sekilde elindeki motorsiklet kaskini
uzandif1 yatakta basketbol topu gibi gevirerek oynuyordu. U¢ giin sonra giyinmis taburcu oluyordu
ona giile giile derken yar1 fransizca yari ingilizce ve isaretle giilerek vromm vromm diyerek motora gaz
veriyormus sonra da takla atrtyormus gibi yapt1 li¢ bes giin sonra yine buradayim der gibiydi demek ki
hala akillanmamisti.
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Yemekler fena degildi yiyebiliyordum ama gemiden de zaman zaman sevdigim takviye yemeklerde
gelen ziyaretciler tarafindan getiriliyordu. Hastanede 1 aya yakin kaldim. Omuzumdaki dikisler alinmis
diger yaralarimda iyilesmisti. Gemi de tahliyeyi tamamlamis yiikleme de yagan yagmurlar sebebiyle
uzamis hala devam ediyordu. Acenta taburcu islemlerimi tamamlayip beni Briiksel havaalanina getirdi
ama bir sorun vardi. O zamanlar zaten pasaportum yoktu. Pasaport yerine gegecek liman clizdanim
da gemide kalmisti bu durum ne benim aklima gelmisti ne de gemidekilerin. Belgika polisi anlayis
gostererek kimlikle gegmeme izin vermis ugaga binmistim, ii¢ saat kadar siiren yolculuktan sonra
Yesilkoy(sonradan Atatiirk) hava alanina inmis pasaport polisinin dniine geldigimde polisin 1srarla olan
biteni anlatmama ragmen pasaportum olmadan gecemeyecegimi sdylemesi sonra amirine danisarak
sitemli bir sekilde gecisime izin vermesi olduk¢a canimi sikmist1.

Kimsenin beni karsilayacagini beklemiyordum, zaten aileme de haber verememistim. Sadece Deniz
Nakliyat camiasi ve basima gelenleri duyan bazi arkadaslarimin haberi vardir diye tahmin ediyordum.
Ama kapida kadim dostum sinif arkadasim Ali Cetin beni bekliyordu, sarildik dertlestik o da bir
kolumun koptugu seklinde yanlis bilgilendirilmisti ve kolumun yerinde oldugunu goriince sevinmisti.
O zaman ki BOD miidiirii Kemal Giirdal soférii ile makam arabasini tahsis etmis bizi Herekedeki eve
kadar gotiirmiistii, kapiyr annem agtiginda kolumdaki askiy: gériince aglayarak bayilacak gibi oldu, bir
seyim olmadigini sadece kolumda sorun oldugunu iyilesecegini sdyleyerek yatigmasini sagladim.

Iki giin sonra is géremez raporu almak i¢in SGK Okmeydani Hastanesine gittim, doktor raporlari ve
filmleri inceledikten sonra ameliyat: nerede oldugumu sordu ben de Belgikada oldum dedim, giizel
is cikarmuslar biz de olsa belki de kolunu kesmek zorunda kalabilirdik deyince iirpermistim. Benzer
islemleri bu kez askere gidis ertelemesi i¢cin Golciik Deniz Hastanesinde yasadim askerligim de boylece
bir yil ertelenmis oldu, evde kitap okuyarak dinlenerek gegirdigim iki ayin sonunda normal hayata geri
dondiim kolumu tam kullanamasam da kendimi iyi hissediyordum.

Bu olaydan sonra o zaman ikinci kaptan olan Sait abi ile hi¢ karsilasmamistik, 1991 yilinin baglarinda
Lloyd’s Register Sorveyorii olarak caligirken Iskenderunda yiikleme yapan Cerrahgil firmasina
ait C.Eregli gemisine sorvey icin gitmistim, Kaptan o idi beni hatirlaylp hatirlamadigini sordum
yiiziime bakarak siman hi¢ yabanci degil ama ¢ikaramadim dedi, ben de ona ondért yil 6nce Erdemir
gemisinde makine dairesinde kaza geciren tigiincii mithendisi hatirladin mi abi deyince o sen miydin
simdi hatirladim dedi ve senin durumunu goriince hemen ambulansi aradim sanki simsek hiziyla bes
dakika sonra geminin bordasindaydilar dedi ve sohbetimiz boyle devam etti, o da ben de onun son
seferi oldugunu bilmiyorduk, ¢iktig1 bu seferin doniisiinde gemisi Yemen ag¢iklarinda bagka bir gemiyle
carpigarak batti, tiim personeli ve gemide bulunan esini filikalara bindirerek salimen kurtarilmalarini
sagladi ama nedense kendisi gemide kalmayi tercih etti belki de agir yarali gemisini sahile kadar gotiiriir
bastan kara yaparim diye diisiindii kimbilir? Gemisi sahile ulasgamadan a¢ik denizde kaynay1p gitti ve
cenazesine hi¢bir zaman ulagilamadi. Sonsuz maviliklerde huzur i¢inde uyusun, ne zaman basima gelen
bu kazay1 diistinsem Sait abi de aklima gelir ve hiiziinlenirim.

Belgikadaki doktor kolumdaki ¢ivinin alinmasi igin alt1 ay gegmesi gerektigini ama tam iyilesmenin
bir yil kadar siirebilecegini sdylemisti, ben bu kadar siire bekleyemeyecegimi bir an 6nce ¢aligmak
istedigimi Deniz Nakliyattaki enspektorlere anlatmis ¢ok agir isler haricinde calisabilecegimi vardiya
tutabilecegimi sdylemistim. Beni Anverse gidecek bir gemiye vermelerini istemistim, onlarda anlayis
gostererek beni Keban Gemisine 3. Mithendis olarak atadilar, gemi Derinceden Anverse giibre yiiklemek
i¢in bir kag giin sonra hareket edecekti demek ki o yillarda Tiirkiye Bel¢ikadan ciddi bir sekilde giibre
ithal ediyordu. Zaten kaza gecirmemin tizerinden bes buguk ay ge¢mis Anverse varinca alt1 aylik siireyi
de tamamlamis olacaktim.
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Gemi kadrosunda Kaptan Teoman Akin(Boksor), ikinci kaptan Unal Burnaz iigiincii kaptan Amir
Kayhan dordiincii kaptan Cahit Akin(Tagar), bagmiihendis Serafettin Kolgak, ikinci mithendis Rahmi
Kanbay;, ti¢iincii mithendis ben, dérdiincii mithendis Erol Akyildiz ve besinci mithendis Mednan Gergek
vardi.

KEBAN GEMISi

Bu gemiler diger bes kardesi ile birlikte o zamanki yillarda Yugoslavyanin Hirvatistan tarafindaki
Trogir, Split ve Sibenik tersanelerinde yetmisli yillarin basinda insa edilmis herbiri 12500 dwt’luk bes
ambarl gladorali agir donanimli o giiniin teknolojik yenilikleriyle donatilmis hizli ve giizel goriiniimlii
gemilerdi.

Derinceden kalkmis on giin sonra Anverse varmis rihtima yanagmistik ve yiikleme baglamigsti. Acenta
beni almis ameliyat oldugum hastaneye gétiirmiistii beni ameliyata alip kolumdaki ¢iviyi ¢ikarmaiglar
ve bir hastane odasinda narkozun etkisi azalirken sanki omuzumu gekeliyorlar gibi diisiinerek ingilizce
ameliyat1 hissediyorum. Canim yaniyor diye sayikliyordum( I feel the operation, it's hurting me) ki
gozlerimi agtim bagimdaki hemsire ne operasyonu operasyon biteli ¢ok oldu diyordu. O geceyi
hastanede ge¢irdikten sonra ertesi giin gemiye donerek gorevime devam ettim. Daha dnce ¢iviyi takmak
i¢in kestikleri yeri yine ayni sekilde kesmisler ve ¢iviyi ¢ikardiktan sonra da dikmislerdji, bir hafta sonra
dikis yerleri iyilestikten sonra gemide makasla dikisler kesilerek alinmsti.

Gemide bana agir isler verilmiyor ama vardiyami da aksatmiyor vardiya mithendisinin yapmasi gereken
tiim gorevleri de harfiyen yerine getiriyordum.

Anvers'te yiiklememiz oniki giin kadar siirdii, yiikledigimiz torbali giibreleri Bandirma ve Derince’ye
bosalttiktan sonra Kumkaprya demirledik. Yaz geldigi i¢in bundan sonraki seferimiz de Amerika
oldugundan esini ¢ocugunu sefere gotiirmek isteyen personel ve aileleriyle dolmustu. Kaptan Natik
Akganbas esi ve iki ¢ocugu ikinci kaptan Necdet Ergel esi ve ¢ocugu, li¢iincii kaptan Amir Kayhan,
dordiincii kaptan Cahit Akin, bag mithendis Ziya Olpak (sar1 ya da sagir) ikinci miihendis Hiiseyin
Cakur, G¢iincti mithendis ben, dordiincii mithendis Recep Tiirkmen ve esi ayrica ii¢ kisi de giiverte
stajyeri olarak gemiye katildilar.
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Sonrasinda [zmirden katilan karis1 Amerikali bir biyolog olan Tiirkiyede aradigini bulamamig bu yiizden
Amerika’ya donen Ingaat Mithendisi ve yine Istanbulda katilan Sezai Metin meslektagimiz Yiiksek Lisans
Ogretimi i¢cin Amerika’ya yolcu olarak giden diger kisilerdi.Yani gemi olaganiistii kalabaliklagmis yemek
zamanlarinda salonda neredeyse oturacak bos sandalye kalmiyordu.

Istanbuldan hareketle énce Izmir, Antalya, Mersin ve Iskenderun limanlarina ugradik cesitli yiikler
aldik ama unutmadigim Iskenderundan yiikledigimiz bin ton kadar kavrulmus antep fistig1 iciydi.
Iskenderundan sonra ilk limanimiz Italya’nin Livorno sehriydi. Buradan Amerika igin kadin ayakkabisi
ve Italyan saraplar1 yiikledik, gemide yolcu olarak bulunanlar ve isgi olmayanlar ¢ok yakinda bulunan
Pisa sehrine gidip egik Pisa kulesini ziyaret edebildiler. Ben ise gemideki yogun isler nedeniyle bu egik
kuleyi ziyaret etme sans1 bulamamigtim.

Sonraki limanimiz Portekiz’in Lisbon sehri idi. Buradan da tabakalar halinde mantar yiikledik ve sonra
Amerika’ya dogru Atlantik okyanusuna agildik. Kaptan firtinalarla karsilasmamak yolculara rahat bir
deniz yolculugu yasamalar1 i¢in normal rotamiza gore biraz daha uzun ama daha sakin olan giiney
rotasini tercih etti. Yani Maderia Adasrna kadar giineye inip oradan Bermuda Adasrna dogru bir rota
izledi.

Bas Miihendis Ziya Olpak altmish yaslarinda ge¢ evlenmis ve ge¢ ¢cocuk sahibi olmus. Tecriibeli bir
denizci idi bir oglu ve bir kizi oldugunu bu sefere sirf Amerikada tahsil yapan oglunu gérmek i¢in
katildigini genelde yas ve saglik sorunlar1 nedeni ile yakin hatlarda sefer yapan gemilerde ¢alistigini
soylerdi ve bizim gibi gen¢ meslektaslarina daha erken yaslarda evlenmeyi ve ¢ocuk sahibi olmay1
tavsiye etmisti.

Zaman zaman makine dairesine iner islerin iyi bir sekilde yiiriiyiip yliriimedigini kontrol ederdi, bir
seferinde makine dairesinden ¢iktiginda fenalagmis ii¢ giin hasta yatmisti.

Mevsim yaz bir de giiney enlemlerinde seyrettigimiz i¢in asir1 sicakta ¢alismak bizler i¢in zorlayicrydi.
Genelde makine dairesinde iistiimiiz ¢iplak ¢alisiyorduk, ben kazanin bakimindan sorumlu oldugumdan
kazan suyunun durumunu test etmis test sonucuna gore gerekli kimyasal ilaglar1 bir kovaya doldurmus
lizerine su ilave edip hotvele karistiracaktim. Ancak kazanin dreyn musluklarindan birini agip, sicak su
doldurmak istedigimde buharla beraber akan sicak su kovadaki ilaglar1 sigratmis viicudum yiiziim ve
kismen gozlerim etkilenmisti. Hemen ndbet¢i yagciya haber vererek yukari ¢iktim, sansliydim. Amerikalt
biyolog olan yolcu hanimefendi derhal miidahale ederek kazan i¢in hangi tiir ilaglar1 kullandigimi sordu
ben de sdyleyince hemen onlar1 nétralize edecek anlasilan yaninda tasidigi ilag karigimini hazirlayarak
viicudumun ve yiliziimiin etkilenen yerlerine siirdii ve belki de muhtemel kalic1 hasar veya izlerden
korunmus oldum. Bazen ¢ok fazla dikkat etmeden veya diisiinmeden yaptiginiz bir isin ciddi sonuglar1
olabiliyordu, bu yiizden bu olay bana bir ders niteligindeydi. Sakin gecen Atlantik seyrimizden sonra
sirasiyla Amerikanin dogu sahillerinde yer alan Savannah ve Charleston limanlarindan sonra Norfolk
Amerikadaki ti¢lincii limanimizdi, bir pazar sabahi erken kalkmis kahvaltimi yaptiktan sonra her pazar
rutin olarak yapilan acil durum ekipmanlarini test etmek {izere dnce acil durum jeneratoriinii ¢aligtirmig
sonra acil durum yangin pompasini test etmis ve kig taraftaki acil durum diimen sistemini ¢aligtirmak
lizere o tarafa yoneldigimde yelkenli bir teknenin bize yaklastigini ve bas tistiinde birinin bana dogru el
salladigini fark ettim. Tekne iyice yaklasinca el sallayanin Sadun Boro oldugunu anladim kiginda Tiirk
bayrag: cekili teknesiyle burada karsima ¢ikmisti. Bana seslenerek kaptanin kim oldugunu sordu ben de
Natik Akc¢anbas diye cevapladim. Buraya yeni geldiklerini karsimizdaki marinaya teknelerini baglayip
Oglen saatlerinde gemiyi ziyaret etmek istediklerini soyledi. Ben de buyrun bekleriz bu arada kaptana
da haber veririm dedim ve marina yoniine dogru gittiler.
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Pazar giinleri Tiirk gemilerinde 6glen yemeklerinde genellikle kuru fasulye veya nohut pilav komposto
ve tursu olur o giinde kuru fasulye ve pilav vard, 6glene dogru Sadun Boro Alman asilli esi Oda Boro
ve yedi sekiz yaglarindaki kizlar1 Deniz ile gemiye geldiler. Kaptanin ¢ocuklar: da hemen hemen ayni
yastaydilar. Deniz 6nce ¢ekingenlik gosterse de sonra iyi arkadas olup gemi iginde oyunlar oynamaya
basladilar.

Hep beraber yemeklerimizi yemis kahvelerimizi i¢mis sohbetler ediyorduk. Sadun Boro o yillarda
¢ok popiiler bir insan olup on, oniki y1l dnce kiigiik bir tekne ile diinya turunu tamamlayan ilk Tiirk
denizcisiydi. Burada bulunmalarinin sebebi ikinci yar1 diinya turu denebilecek Karayibler ve Amerika
dogu sahilleri turu idi. Bu ziyaretten onlar da biz de ¢ok memnun olmustuk. Sonra ki limanimiz
Baltimore idi burada da biraz uzunca kaldiktan sonra kisa bir yolculuktan sonra Philadelphia limaninda
rihtima baglandik, bagsmiihendis’in oglu Ahmet gemiye gelmis babasi ile hasret gideriyordu, ben makine
dairesinde calisirken kontrol odasinin telefonu ¢aldi. Arayan bas mithendis idi beni sever ve giivenirdi
ogluyla tanistirmak igin kamarasina ¢agirmisti. Ben de yukariya kamarasina ¢ikip gurur duydugu ogluyla
tanismistim, ben yaslarda babasini andiran tipiyle akilli ve iyi yetismis gen¢ adam profili ¢iziyordu,
iyi arkadas olmustuk, sonradan takip ettigim kadari ile Ahmet 6grenimini tamamladiktan sonra
Tirkiye'ye donmiis Arcelik’'te calismaya baslamis zaman iginde yiikselerek iist diizey yonetici olmustu.
Ancak ne yazik ki oldukga geng sayilabilecek bir yasta kalp krizi neticesinde hayatini kaybettigini gazete
ilanlarindan tesadiifen 6grenmistim.

Sonraki limanimiz biiyiik elma(big apple) New York sehri idi, gece dar kanallardan agir yolla ilerlerken
sagli sollu eglence yerlerinden el sallayanlar bagiran ¢agiranlar arasinda bir giinden de kisa siiren
yolculuktan sonra Brooklyn rihtimina yanastik. Buras: neredeyse sehrin gobegi sayilirdi kolayca ve kisa
sirede metro ile Manhattana gidebiliyorduk. Biiyiik bir eglence merkezi olan Coney Island da uzak
sayllmazdi.

Sanirim yiik bekledigimizden, hig yiikleme ya da tahliye yapmadan bir hafta kadar bos bir rihtimda
bekledik. Amerikanin her limaninda tanistigimiz Amerika'lilar Tiirk oldugumuzu 6grendikten sonra
Geceyarist Ekspresi filmini izleyip izlemedigimizi soruyorlardi. Bu filmin zaten Tiirkiyede oynatilmasi
yasaklanmis ve bizler bu filmi izlememistik ama Tiirkiye ve Tiirkler hakkinda oldukea kotii bir izlenim
biraktigini biliyorduk, yillar sonra bu filmi izledigimde Tiirkleri asagilayan kiiciik diisiiren sahneleri
izledigimde Amerikalilara hak verdim. Uyusturucu bagimlis1 ve kagakgis1 bir Amerikalr'nin tutuklanip
Tirk hapishanelerinde yasadiklari, sonra bir sekilde kagisinin hikayesini kendi goéziinden Tirkleri
asagilayacak sekilde anlatiliyordu. Demek ki Amerikalr'lar nezdinde biz Tiirkler kotii insanlardik ve
maalesef yillar boyunca bu filmin kotii etkilerini silememistik.

New York’ta onbes giin kadar kaldiktan sonra son liman olan Kanadanin Saint John limanina ii¢ giinliik
yolculuktan sonra vardik, sicak olan havalar birden serinlemis soguk yagmur ve sis bizi kargilamist1. Bu
enlemlerde bu mevsimde (1978 Eyliil baslar1) bunlar bu bélge i¢in olaganmas. Saint John son limanimizdi
iki giin stiren kisa yiikleme siiresinden sonra ilk varig limanimiz olan Haydarpasa’ya dogru tam yol
hareket ettik. Yine giiney rotalarini izleyerek sakin denizlerde rekor kiracak hizli bir sekilde onbir giin
sonra Haydarpasaya yanastik. Ben bir kag giin sonra izin kullanmak ve akabinde askere gitmek tizere
gemiden ayrildim. Bu gemi meslek hayatimda ¢alistigim en hizli yiik gemisi olmustu, normal hiz1 18 19
knot olmasina ragmen 22 knot hizlara kadar ¢iktigimiza sahit olmustum.

[zinimi kullanip 1 Kasim 1978 tarihinde o zamanlar Yassiadada bulunan Deniz Egitim komutanhiginda
askerlik gorevime basgladim. Burada bir ay siiren temel askerlik egitiminden sonra Derincedeki Makine
Sinif Okullarinda ti¢ ay siirecek mesleki egitimi tamamlayip astegmen riitbesi alarak atanacagimiz
gemilerin kurasini ¢ektik. Benim sansima Mersinde bulunan biiyiik ¢ikarma gemisi Sancaktar diigmiistii.

-20-



1 Nisan 1979 giinii kendi arabamla yola ¢ikmis benim gibi tayini Mersinde bulunan Erkin gemisine
¢ikmis benden bir devre sonra arkadasim Ali Gome¢’i de Ankaradan almis birlikte bir aksamiistii
Mersine varmistik Ankarada gegirdigim birkag giin aslinda bizim biraz ge¢ gemiye katilmamiza sebep
olmus ama sorun yapilmamusti.

Sancaktar Gemisi ikinci diinya savasi yillarinda Amerikada inga edilmis hatta Normandiya ¢ikarmasinda
aktif rol oynamis, savas sonrasinda Natonun kurulmasindan sonra Almanya Deniz Kuvvetlerine
devredilmis. Onlarzamaninda epeyyipranmis dizel jeneratorleri Alman mali MWM dizellerle yenilenmis
mayin dokiicti gemi olarak kullanilmis. Tiirk Deniz Kuvvetlerine gecince de Kibris ¢ikarmasinda ¢ok
ihtiya¢ duyulan ¢ikarma ve lojistik gemisine doniistiiriilmis.

Gemide 13 subay 30 kadar astsubay ve 120 kadar da er ve erbas gérev yapiyordu, Komutan Tiirker
Ozyoniim yarbay riitbesindeydi, Cark¢ibasi binbasi, ikinci komutan binbasgi, ikinci gark¢i 6n yiizbast
diger branslarda ytizbasi ve tistegmenler ile {i¢ tegmen ve benimle birlikte astegmen olan bir de doktor
arkadas vardu.

Gemi haftada bir duruma gore iki haftada bir Kibris Magosaya sefer yapiyor, askeri kamyonlar,
mithimmat, yakit tankerleri ve Kibris ta bulunan birliklere asker tasiyorduk. Genellikle aksamiistii
Mersinden hareket ediyor ertesi sabah Magosa’ya yanasiyorduk, orada da tahliye ve yiikleme islerini
tamamliyor yine aksamiistii Magosadan hareket ediyor ertesi giin sabah saatlerinde Mersine varryorduk.

Geminin hiz1 10 knot civarindayd: ama mesafeler kisa oldugu i¢in sorun yoktu. Ancak yazin kavurucu
sicaklar oldukea rahatsiz ediciydi ve gemide bir tek subay salonunda duvar tipi bir klima vardi. O da
gemi voltajina uymadig: i¢in ¢alistirilamiyordu, ayrica durumu da uzun zamandir ¢alistirilmadig i¢in
bilinmiyordu. lyi iligkiler kurdugum Onarim Destek Komutanliginin sivil teknisyenlerinin yardimryla
hem klimaya bakim yaptirabilmis hem de sahilden klimaya uygun voltajda ayr1 bir hat ¢ektirebilmistim.
Cok sicak yaz gecelerinde bazen subay salonundaki koltuklarda uzanarak rahat bir uyku ¢ekebiliyorduk.
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Gemiyi kesfetmeye bagladigimda bazi aparatlarin ilk giinkii gibi yagli kagitlara sarilmis hi¢ kullanilmamig
olduklarinin farkina vardim. Bunlardan en 6nemlisi Amerikan mali iki adet ana makinanin unit
enjektorlerini(yakit pompasi ve enjektor birlesik) test aparatiydi yedekte bolca bulunan bu enjektorler
degistirilip 10 kadar olunca Taskizak tersanesinde bulunan atdlyeye gonderilerek orada bakimdan
gegirilip test edildikten sonra tekrar gemiye gonderiliyordu. Bu islem zaman alic1 ve zahmetliydi, tank
hangarinda kurdugum kiigiik bir at6lyede bu aparatlari kullanarak tiim bakim ve test islemlerini kendim
yapar olmustum, ayrica yedekleri ve aparatlar1 olmasina ragmen yag seperatorii hi¢ kullanilmiyor bu
da Ana makinelerde kullanilan yagin cabuk bozulmasini ve daha sik degistirilmesini gerektiriyordu. Bu
cihazi da galisir duruma getirdikten sonra yag degistirme siireleri olduk¢a uzadi ve hesaba katilmayan
biiyiik bir tasarruf sagladi.

Kibrisa sefer yapan askeri gemiler giimriik aramasina tabii olmadiklarindan maalesef ¢okga kagakeilik
olaylar1 da yasaniyordu. Kibris'tan 6zellikle kahve, sigara icki ve elektronik egyalar getirilip fahis fiyatlarla
disarida satiliyorlardi. Ben geminin sabah variginda nobetim yoksa dogruca mayomu havlumu alip
sivillerin girmesinin yasak oldugu Maras bolgesindeki Askeri orduevine gidiyor, 6glen yemegimi orada
yiyip giineslenip denize giriyordum. Zaman zaman da sehirde ese dosta hediye gotiirmek i¢in Tiirkiyede
bulunmayan ya da az bulunan egyalar da aliyordum tabii ki.

Agustos sonunda yeni tayinlerle gemi kadrosu olduk¢a degismis, Komutan olarak yanimizdaki rihtimda
bulunan asag: yukar: bizim geminin boyutlarinda olan ancak daha yeni ve modern olan Ertugrul
Gemisi'nin ikinci komutani olan Binbasi Musa Tiryaki gemiye katilmisti. Cark¢ibast da degismis yine
Binbasi riitbeli Cengiz Giilmeden gelmisti. O y1l mezun olup gemiye katilan iki de gen¢ tegmen vardi,
Hiiseyin Nafi Zorkun ve Turgay Tiitlincii, Entellektiiel disiplinli isini bilen kisiler olan Komutan ve
Carkgibast ile daha iyi ve uyumlu iligkiler kurmus sanki daha iyi bir ¢aligma ortami olmustu.

Filoda bulunan avci botlar1 Mersin korfezinde kagak avlanan balikgilara baskinlar diizenliyor
yakaladiklar1 balik karides ve diger deniz mahsullerine el koyuyor balik¢ilar1 da mahkemeye sevk
ediyorlard1. Béyle durumlarda balik ve karidesleri bizim gemiye getiriyor, sivildeyken Istanbul'da balik
restoranlarinda ¢alismis balik pisirme ve meze hazirlama konusunda uzman olan Beykoz'lu biifeci er,
elinden geleni yaparak bize giizel ziyafet sofralar1 hazirliyordu.

Cogu aksamlar1 da Mersin Limani bat1 mendireginin baslangicinda yer alan orduevinde yemegimizi
yiyorduk. Gemide okey ve kagit oyunlariyla da vakit ge¢irdigimiz oluyordu.
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Her hafta veya on bes giinde bir Kibris seferlerine aksatmadan devam ettik. Hatta bu gorevleri hig
aksatmadigimiz i¢in filo komutani amiralden 6vgiiler aliyorduk.

Nihayet on sekiz ay siiren askerlik gérevimin sonuna gelmis tiim gemi subaylar1 son giiniimiin aksami
benim i¢in ordu evinde bir yemek diizenlediler ve plaket sundular bu olay beni Onere ettigi gibi
duygulandird: da.

Ertesi giin herkesle vedalagarak on dort ay dnce geldigim gibi yine kendi arabamla evime dogru hareket
ettim.

Onbes giin kadar tezkeremin onaylanip gelmesini bekledim. Bu deniz hizmetimin sayilabilmesi
icin 6nemli bir evrakti neyse izine gelen Izmit'li bir er elden getirmis ve bana teslim etmisti. Liman
Bagkanhigrna gidip Uzakyol ikinci Miihendis ehliyetimi almak icin bagvurdugumda kaza gecirip
calisamadigim siirelerden dolayi iki ay eksik hizmet siiresi ¢ikti. Bu da en azindan bir kontinant seferi
demekti. Ben de hemen eski yuvam D.B. Deniz Nakliyat sirketine is basvurusunda bulundum hemen
kabul edilerek ise basladim. Beni daha once ¢alistigim Mithat Pasa gemisinin kizkardesi (sister) olan
Biiyiik Resit Paga gemisine Ugiincii Mithendis olarak atadilar. Kaptan Cemal Burkovik (peygamber),
ikinci kaptan bahriye emeklisi, tigiincii kaptan Ahmet Ustiindag, Bas Miithendis Bahriyeden emekli
Sermet Vina, 2. Mithendis sinif arkadagim Sinan Ozmen dordiincii mithendis Mehmet Tabakoglu idi,
ayrica li¢ gliverte stajyeri vardi.

RESIT PASA GEMISI

Yine rutin Tiirkiye limanlarindan sonra Anvers, Rotterdam ve Hamburg limanlarina ugradik sonrasinda
Londranin merkezi sayilabilecek Kral besinci Corg (King George V. Dock) doklarina yanastik. Yiikleme
uzun siirmiistii bu da bize Londranin tarihi yerlerini ve miizelerini gezebilme firsati vermisti, bu arada
ehliyetim i¢in gerekli olan iki aylik siire de Tiirkiye'ye dondiiglimde fazlasiyla yeterli olacaktu.

Nitekim Tiirkiye'ye doner dénmez uzakyol ikinci miihendis ehliyetimi ¢ikardim ve Deniz Nakliyat'tan
istifa ederek daha fazla para kazanabilecegim yabanci bayrakli 6zel sektér gemilerinde is arayisina
basladim, bizim i¢in ikinci bir okul olan bu giizide kurulustan ayrilmis ama kopmamistim. leriki
yillarda tekrar ¢aliyma imkani bulmus ve aktif denizcilik hayatimi bu kurulusta sonlandirmistim. O
boliim de ayr1 bir yazi konusu elbette.
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Tiillay Cakmak kaptanin temsilcisi oldugu Hong Kong merkezli Pakistan sahipli Gulfeast sirketinin
Eastern Pioneer isimli 13000 dwtlik kargo gemisine 1980 senesinin Ekim ayinda Rotterdamda katildim
7 ay sonra Singapurda ayrildim, sonrasinda Singapuria gezmeye gelmis Avustralyada yasayan bir Tiirk
olan Mustafa ile tanistik, 1srarla beni ve o sirada ikinci miihendis Siileyman1 Avustralya’ya davet ediyor,
her tiirli konuda yardimci olacagini sdyliiyordu biz de boylece takriben 5 aya siiren bir Avustralya
maceras! yasadik, baktim buradaki hayat bana gore degil denizde ¢aligma istegiyle donmeye karar
verdim.

Avustralyadan dondiikten sonra Teknik Miidiirliigiinii [lhan Ozerdim abimizin yaptigi merkezi Londrada
bulunan Yelkencilerin AQUATIC isimli 16000 dwtlik d6kme yiik gemisine ben 2. Miithendis, Mustafa
Unlii bag mithendis, Serdar Yirmibegoglu da 3. Miihendis olarak katildik, Kaptan Giiven Siikan, 2.Kapt.
Iskender Ozaslan, 3. Kapt. Mucit Pocar idi ¢ok giizel bir kadro ile 6 ay kadar ¢alisabildik, bu kadroyu
neredeyse bizim aldigimiz ticretlerin iigte birine Filipinli personel ile degistirdiler ve ilkeye geri donmek
zorunda kaldik, 1982 senesinde Cakmak Turgay’in D.B. Deniz nakliyattan bareboat olarak kiraladiklar:
KASTAMONU gemisinde Iskender ilk Kaptanligina ben de ilk Bag mithendisligime baslamis oldum,
bu gemide iki ay kadar ¢alistiktan sonra Metin Bener’in ortag1 oldugu sirketin DUSK isimli gemisinde
Kaptan Unal Celasin ile birlikte 7 ay kadar birlikte ¢alistik, sonrasinda Uzakdoguda teslim aldigimiz
OSMAN KURT gemisinde Cengiz Divilioglu, Atilla Muskara ve Engin Yiicel ile birlikte iki kontrat yani
bir yil kadar ¢alistim.Bu firmadan ayrildiktan sonra cazip isler olmayinca tekrar D.B. Deniz Nakliyata
geri donmeye karar verdim.

OSMAN KURT GEMISINDE BENIM KAMARAMDA BEN KAPTAN CENGIZ DiVILIOGLU,
2. KAPTAN SUAYIP SAR VE TELSIZ ZABITI MEHMET BEY ILE
GUNEY KORE’DEN SINGAPURA DOGRU CIN DENIZINDE SEYIR HAZIRAN/1983
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Nevzat Dingmen (rahmetli )ile konusmamizda. Yakin yol Bas Miihendis ehliyetim oldugunu ama iki
yildir Bag Mithendis olarak ¢alistigimi sdyledigimde.bana “bunca zamandir Bas Mithendislik yapiyorsun
ama senin sinif arkadaglarin daha Bag Mithendis olamadilar “dedi. Bu nedenle bir seferligini 2.Muhendis
olarak yaparsin daha sonra seni Bas Miihendis yapariz dedi ben de kabul ettim. Beni Kilis gemisine
verdiler. Gemi daha Pendik Tersanesinde insa halinde ve ancak 2-3 ay sonra teslim edilecek. O zaman
Kiziltoprakda oturuyorum, Sabah gider, aksam donerim diye seviniyorum. Fakat tam teslim edilecek,
seyir tecriibelerine ¢cikacakken gemi yangin gecirdi. Genel Miidiir Emrettin Atik. Ogle yemeginden
sonra geminin teslimi ve seyir tecriibeleri konusunu goériismek tizere bizi odasina davet etti. Birlikte
kahve iciyoruz. Oturuyoruz. Sekreteri Emel hanim, biiyiik bir telasla igeri girdi. Emrettin bey, gemi
yaniyor dedi. Ne gemisi dedik. Kilis yaniyor dedi. Hemen kogarak geminin yanina geldik ,alev alev
yasam mahalli yaniyor. Neyse kontrol altina alindi ama biitiin koprii iistii cihazlar: gitti, makine dairesi
su iginde kald1 . Kaptan kamarasina marley déseyen isciler biiyiik bir ihtimalle sigaray1 yanik unuttular
diye diistintildii. Allahtan es gemi, Taskizak’ta yapiliyordu. Ondaki cihazlar buna tasindi, kablolar kesildi,
tekrar ekleme yapildi. Ana Makine tekrar sokiildii ve takildi. Gemi toparlandi.2 ay sonra sefere ¢ikacak
gemi, ancak 6 ay sonra yani Haziran 1985 de sefere ¢ikabildi.

Bende o sirada nisanliydim ve sonra evlendim. Bu yiizden seyir tecriibelerine katilamadim. Gemi,
kontinental seferine ¢ikacak, ben normal olarak Bas Miihendislik bekliyorum.

Nevzat abiye ¢iktim. “Olmaz, daha seyir yapmadin ki, sayilmaz "dedi.
“O zaman istifa edeyim.” dedim.
“Etme, bak listede 4 Bas Mithendis var. Bunlardan birini se¢ beraber ¢cikin” dedi.

Baktim, birkag¢ bahriyelinin yaninda siif arkadasim Recep Tiirkmen(rahmetli)var. Tamam dedim.
Kumkaprdan yakit aldik. Rotterdam’a gidecegiz . Stork ‘un garanti mithendisinin de gelmesi lazim ama
Rotterdam da katilacak dediler. Peki dedik. Kalktik. Gemi yeni. Iki giin gidiyoruz, gemi birdenbire
duruyor. Ya sigorta atryor ya trip atiyor, kararryoruz. Hararetler degisiyor, herkes telaglaniyor ama
bu yasananlardan Recepin haberi olmuyor. Geminin yapiminda bulundugum i¢in agagiya inmesine
gerek kalmiyor. Rotterdama kazasiz belasiz geldik. Phil isimli bir garanti mithendisi gemiye katild1.
Rotterdamdan Hamburga gectik. Oradan da Gdansk’a gidecegiz o zaman Iskenderun gemisi Tiirkiye de
,Polonya lisansi ile inga ediliyor ve onun pargalarini yiikkleyecegiz.

Gdanska geldik,3 -4 giin demirde bekledik. Pilot gelecek dediler, makineyi hazirladik. Hava ¢akiyoruz,
makine almiyor. Bir daha denedik yine almiyor. Kontrol miithendisi starting valfler tuttu diye paniklemeye
basladi. Starting valflarin sékiilmesi igin kaverlerin alinmasi gerekiyor, bu yiizden telas yapiyor ama
ben problemin nereden kaynaklandigini anladim iyi bir isletmeci oldugumuzdan sorunun distribiitor
valflerden kaynaklandigini ve kolayca ¢ozebilecegimi Garanti Mithendisine séyledim o hala 1srarla
kaverleri almamiz gerektigini soylityor ve bu yiizden tatsiz bir miinakasa yastyorduk sonunda © gemi
bizim, litfen makine dairesinden cikin ben hallederim” dedim, neticede valfleri soktiik, temizledik,
bakimini yaptik. Makineye hava ¢aktik, hemen ¢alisti. Garanti miihendisleri daha gok dizaynir olduklar:
i¢in bizim kadar makineyi bilemiyorlar. Gemide bir de yakit devresinde inanilmaz vibrasyon vardi.
Bunu da devre sonuna basinci {izerine alsin diye yastiklama yapip sorunu ¢6zmiistiim. Bunun gibi bir
stirii eksiklikleri kendi biinyemizde ¢6ziiyorduk.
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1986 SENESI AMSTERDAM/HOLLANDA STORK WERKSPOOR DIESEL FABRIKALARINDA
D.B. DENIZ NAKLIYAT VE DIGER ULKELERDEN GELENLERLE EGITiM SONRASI TOPLU FOTOGRAF

2 sene aralikli Kilis gemisinde ¢aligtim. {zine ayrildim.

Unver Bozkurt, Makine Bas Enspektorii,K sinifi gemilerde calistigin yeter dedi. Beni Meri¢ gemisine
verdi. Erol Bitylikdora geminin kaptan1.1987-1988 senelerinde 2 Amerika seferi yaptik.

1988 yilinda IDO agilinca Mustafa Ocal Genel Miidiir oldu. Birlikte Osman Kurt gemisinde Bas Miih,2.
ci galigtigimiz i¢in beni taniyor. Bana Teknik Mudiirliik teklif etti. Aslinda bu kadroda Engin Yiicel
oturuyor ama benim konumum farkli.

1988 Subat ayinda Unver abiden de onay alip D.B. Deniz Nakliyattan ayrilip IDO ya ge¢tim. IDO
da Teknik Miidiir olarak on gemini son ikisi olan HEZARFEN CELEBI ve CAVLI BEY gemilerini
Norve¢’ten ben teslim aldim.

Calismaya basladik ama ticretler diisiik oldugundan ge¢inemez olduk. Yil sonunda ayrilip Kale Denizcilik
Sirketinde Mucit Pocar ile ¢alismaya basgladim. Nerede ise 3 misline yakin maas aliyoruz. Kalede 3 gemi
var. Burada ¢alisirken Lloyd’s Register Klas kurulusundan teklif aldim.

SAADETTIN AVCI, KASAP MUSTAFA ERDOGAN ILE LR BALMUMUCU OFISTE
25.02.1993
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1989 yilinin mart ayinda s6z kestik ama Kinali gemisinin Maltada isleri var diyerek siire istedim. Ama,
Kinalrnin isleri uzayinca mayis ayinda ayrildim. Egitimler ve dersler derken 2001 yilina kadar burada
caligtim.

KASIM 1998 BURHAN YAVUZ ILE BIRLIKTE
ASLAN DEN. HIRA 11 GEMISINDE
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LR BAGLARBASI OFISI
SOLDAN AYAKTA: HAKAN, SAADETTIN AGABEY, BEN, SERIF, SABAHATTIN

OTURANLAR: DANNY(STAJYER), JOHN TONER (IRLANDALI SURVEYOR), KASAP MUSTAFA ERDOGAN

GEMAK HAVUZDA “MERYAM ANA” GEMISI HAVUZLANMASI 12.01.2000

Ancak hala sebebini bilmedigimiz bir sekilde Selguk Aytug dahil, birka¢ kisinin isine son verdiler.
Nedenini pek anlamadik o zamanlar isler azdi, herhalde bizi kurban segtiler diye diisiniiyorum.

Benim i¢in hig iyi olmadi. Serbest ¢alismaya basladim. Bagka firmalardan Genel Miidiirliik teklifleri
aldim ama ya denizde ¢alisirim ya da serbest ¢alisirim diye karar verdim. Norveg gemilerine danigsmanlik,
gemi satin almalarinda kontrol miithendisligi yaptim. Panama adina ¢alistim. Gelirim de fena degildi.
Yeterli de geliyordu.

2003 yilinda Yardimci tersanesinde 10 000 dwt Fransizlara gemi yapiyorlar. Osman Yalman ile Paris
hava alaninda tesadiifen karsilastim. Osman, daha 6nce yanimda stajyer olarak ¢aligmigti.
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Fransizlarin kendilerine temsilci mithendis aradiklarini sdyledi. Ama is bagt yapmadan vaz ge¢misler.
Ancak daha once teslim ettikleri gemi i¢in Fransa’ya Garanti Miihendisi olarak gidermisin dedi? Olur,
giderim dedim. Istedigim iicreti de verdiler. Gemi genellikle Marsilya limanindan yiikledigi petrol
tiirevlerini Akdenizdeki diger Fransiz limanlarina bosaltiyor, bazen Ispanya ve Tunus gibi iilkelerden
de yiikledigimiz oluyordu, bu gemide ¢alisirken Germanischer Lloyd(Alman Loydu) Tiirkiye miidiirii
Akif Tuna aradi ve bizimle ¢aligmak ister misin diye sordu ben de Fransadan doniiste ugrar konusuruz
dedim.

2003 yilinda Freelance surveyor olarak GL Klasta ¢aliymayabagladim. Bir yanda kendiislerimi yapryorum.
Ama bazen isler cakistyor. Mesela benim Singapur da gemi teslim isim var,1 hafta olmayacagim. Akif
abiyi arryorum. Islerim var 1 hafta olmayacagim diyorum. Akif agabey, bizim de isimiz var. Oradan
alacagin paray1 biz verecegiz, bizim ise git Itf.dediginde mecburen isi iptal ettim ve GL isine gittim.

EREGLI MADENCI TERSANESI YENI INSA SEYIR TECRUBESI

2008 yilinda ya burada exclusive surveyer olarak ¢alisirsin ya da artik seninle ¢alisgamayacagiz dediler.
Sistemi kaldiracagiz dediler. Ben de GL Exclusive survey olmaya karar verdim. Tekrar Almanya da 3 ay
egitim aldim, gereksizdi ama mecburen gittim. Diinyanin her tarafindan surveyorler var.Ama benim
tecriitbem ve bilgim ¢ok iyi oldugu i¢in bir¢ok seyde diizeltmeler yapryordum. Almanlar, “bakalim yarin
ne hatalar bulacaksin” diye bana takiliyorlardi. Son giinlerde Vietnamli surveyor;elimde bir USP olsa da
beynindeki o bilgileri alabilsem.” demisti.

Bunlar giizel seyler. Lloyd Register Istanbulda ¢ok Iyi durumdayds, ¢ok tecriibe kazandik.

Alman Klasta ¢alismaya basladik.2013 yilinda DNV ile birlesme goriismelerine basladilar. Birlesme
2015te gergeklesti. Biiyiik pay Norve¢ Lloyd'unundu. Ve kisa siirede DNV-GL olan ismi sadece DNV
olarak kaldi. Norveg Lloydu Alman Lloyd’unu yuttu.

DNV de de ayni isleri yaparak,2017 yili 1 Temmuz'unda emekli oldum.

Sonra DENSAY’in SSI EXCELLENT Deval'in, SERVET ANA gemilerinde degistirmeci olarak ¢aligtim.
Simdi tamamen emekliyim.
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